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Odevzdavajic tuto vyroéni :-:Pnhru vefejnosti, vzpomind komise pro
kanalisovini fek Vitavy a Labe v Cechdch s povinnymi diky pFitomnosti Jeho
cis. a kral. Apodtolského Velidenstva cisafe a krdle Frantiska Josefa . na
stavenifti zdymadla & 1. u Troje, jenZ dpe 15. ervna 1901 toto zdymadlo
pravé stavéné navitivil a Svoji spokojenosf a nzndni opétovnd rddil vysloviti.

Slova uzndni Jeho Velifenstvem projeveného jsou komisi dal&i pobidkou,
aby plnie ikol na ni vzneseny pokradovala po nastoupené drize a aby kana-
lisaéni price bez ohledn na vyskytujici se obtiZe podle moZnosti uspisila a
ucelnym zpisobem provedla.

Dosud odevzdala kapalisafnf komise vefejné dopravé zdymadla dvé,
u Klecan a Lib&e, stavba zdymadla ¢ I. u Troje pokrofila tak, Ze je bude
lze v prvni poloviei rokn 1902 kollaudovati a plavbé odevzdati, stavba zdy-
madla & IV. u Mifovie, kteréd jest spojemo s Fifgkym silnicovym mostem,
nalezd se — jak z této zprivy seznati lze — v plném chodu; ponévadi pak
predbéiné prace pro stavbu jezu u Vrafan, pro ziizeni poboéného priplava
mezi Vrafdany a Hofinem, jakoZ i pro stavbn plavidla u Hofina byly jiZ
zahdjeny, bude lze politkem jara 1902 zapoditi prdce na téchto stavbdeh,
po jichZ dokondeni bude Vitava od Karlina aZz k jejimu tsti do Labe u
Mélnika kanalisovdna a velké plavbhé pFistupna.

Tim pak kanalisafni komise pfispéla ve skromnfch mezech své phsob-
nosti svym dilem k vybudovdni &sti veleduleZityeh vodnich drah, o které
jest postardno zdkonmem o vodnich drahdch ze dne 11. fervma 1901, a dojde
u védomi, Ze spoluplsobila k bezpednému rozkvétu obehodu a dopravy
v Rakouskun, nejkrdsnijEi odmény své Zinnosti,

Cinfe koneéné o tom zminku, #e na misto do vysluZby vstoupivEiho
¢. k. dvorntho rady Karla Slech. Scheinera jmenovin byl &lenem komise
. k. vrehni stavebnd rada a pfednosta technického odboru ¢. k. mistodrzitelstvi
Antonin Rytitt a ¢. k. stavebni rada Vilém Ritter z Rittershainu jeho nd-
hradnikem, a Ze pan dvorni rada &lechtic Scheiner byl v uznini a ocenéni
avého fspéiného pusobeni v komisi nstanoven jeji stalym technickym znalcem,
odevzddvid komise tuto pdtou vyrofni zpriva vefejnosti k blahovolnému
posouzent.

V PRAZE, v prosinei 1901.



Il. Prehled chronologicky o éinnosti komise a jeji uradu.

Dne 14. ledna 1901 dopoledne odb¥valo se jednani mezi zistupei
mésta Prahy a kanalisaéni komise na levém bifehu Vitavy u Holesovie. aby
na mistd samém ustanoveno bylo misto pro drohy privoz pres Vitavu
u Holefiovic a byl sjednin zpisob ziizeni privozni rampy a ndplavky.

Dne 28 ledna 1901 komise pro kanalisovini fek Vltavy a Labe
v Cechdch odbfvala za predsedpictvi J. Exc. pana mistodrZitele hrabéte
Coudenhovea v gzagedaeim sdle c. k. mistodr#itelstvi 13té plendrni sezeni.

Po schvdleni protokolu z 12ho plendrniho sezeni ze dne 4. prosince 190()
a prijeti praesidiellniho sddleni, ozndmen komisi vynos e. k. ministeria
voitra ze dne 8. prosince 1900, & 41.220, dle kteréhoZ toto ministerium ve
srozuméni se zemskym viborem kril. Ceského ustanovilo ve smyslu § 1.
statutn komise, rozsah piisobnosti této komise rozfifiti také na uplavnéni
Vitavy v obvedu mésta Prahy, jakoZ i na vystrojeni holesovického pristavu
na piistav obchodni s piislufnfmi piekladifti a komunikaénimi zafizenimi
s pFipojenim, #e kompetence komise a jeji phsobnost obmezuje se predeviim
pouze na piipravnd opatieni, t. j. na predsevzeti studii a vypracovini
ndvrhi, jakoZ i na ta Fizeni, delici k uskutednéni zmindénych projektu.

Kanalisaéni komise uvaZovala dikladnd a zevrubné o tomto sdéleni a
po #ivé debatd se usnesla, podjati se ji prikdzanych praci, pii Gemi pied-
pokladd, Ze ji taktéZ provedeni projekti svého dasu pienechdno bude v rozsahu
statutn komise. P tomto usneseni bylo pitedeviim pfani komise kanalisafni
smérodatnym, aby se totiZ zminénd akee, jejiz vyznam pro nirodohospodiistyi,
obchod a dopravu vibec viestranné uzndvid podporovala a urychlovala.

Pak té% usnesla se komise ddle, aby se vypracovini projekta resp. do-
plnéni jiz predlofeného projektu ohlednd uplavnéni Vitavy v frati  Na
Frantifkn—Karlin® pfedsevzalo a po vypracovini tohoto projektu o jeho
schvileni uchdzelo.

Dfive ne¥ tato prvni, nejdilezitéjsf dloha nebude rozfesena, nelze piedem
un dalsi kroky pomyzleti a provedoun se proto jen ona opatfeni a jednini, kteri
se studiemi a pracemi ku zhotoveni projektu souvisi.

V uvdfeni téchto okolnosti komise usnesla se dile, aby pfi Vitavské
sekei, kterd kanalisafni price v trati Karlin—Mélnik #idi, zvldStni oddéleni
zlizeno bylo a opatiilo se potiebnymi silami pracovnimi jiz od 1. dnora 1901,
aby se ihmed zapodalo se Zddoucimi pFipravnymi pracemi a studiemi, na
zikladé kteryvch ku vyhotoveni projekin se prikroditi md.

Dalgim pPedmitem porady tohoto plendrniho sezeni tvofila zprdva, po-
dand e. k. vrehnim stavebnim radou Rytifem o interni kollaudaci zdymadla
& II. uw Klecan, jakoZ i od vrchni stavebmi sprivy kanalizaéni komise vy-
pracovany stavebni programm na rok 1901, kteryZ predloZen byl stavebunim
feditelem Mrasickem. S ohledem na to, Ze jednotlivia zdvmadla jsoun témér
samocena, daleko mimo obee poloZena a mohou z nenaddni nastati pripady,
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kide pomoenici jezného ihned po ruce bfti musi, bylo dile v dvahu vzato
ziizeni domki pro pomoeniky v blizkosti zdymadla, neb pofizeni takovyeh
domku dle potieby.

O vysledku shora jmenované kollaudace zdymadla € 1L u Klecan bylo
jiz v lofiské vyrofni zprivé referovdno. (Kapitola VIL Providéni staveb a
pokrok staveb.]

Kdy# po té vzaty byly na védomi referity pama e. k. tcetniho rady
Havlika o sprivé pendz aZ do konce roku 1900 a pana stavebniho Feditele
Mrasicka, Ze vystavka pFedméti, vystavenych na svétové vystavé pafizske
v roce 1900, v budovdé technologického priamyslového musea v Praze jiZ tak
dalece upravena jest, Ze jeji otevieni jest co nejdiive moZné a pini Slenové
komise k jeji ndvstévdé pozvdni byli, bylo sezeni panem predsedajicim
o 1 hod. 30 min. odpoledne ukonéeno,

Ty% den veder prednddel krdl. stavebmi pfednosta pan Faber na schilzi
pofddané polytechnickym spolkem v Mnichové a sekei mnichovskou spolku
pro povzneieni plavby na fekdch a priiplavech v Bavofich ,o zfizeni plavebni
draby pro velkoplavbu v idoli Mohanu mezi Bambergem a Aschaffenburgem®
u pFipojeni na novy Dunajsko-Mohansky kandl, o kteréZto predndSce proto
se tu zminka &ini, pondvadi v mni na providéci systém tuzemské kanalisace
Fiéni poukdzdno a podotknuto bylo, Ze pii uZiti stejného systému — kanalisace
a poboéni kandly — pro svrehu uvedenou bavorskou hlavni plavebni drahu,
nebude potiebi vystavéti ani poloviei plavidel potiebnyeh pii pouhé ka-
nalisaci Fiéni,

Dne 29, ladna 1901 vykonala se dfedni kollandace domkid pro jezného
a plavidelnika pri zdymadle & 1. u Troje.

Dne 81. ledna 1901 konala se v kanceld¥i vrehni stavebni sprivy ka-
nalisafni komise porada s pény zastupei c. k. priv. rak.-uher. spolefnosti
statnich drah, priv. bustéhradské drdhy a e. k. priv. feské severni drihy za
tim ufelem, aby mezi kanalisa®ni komisi a drahami, které na Vltavé u Kralup
maji zafizeni ku Gerpdni vody, stala se shoda, na jaky zpisob by se tyto
vodni stanice vzhledem na zifizeni zdymadla & IV. u MiFovie co nejidelnéji
rekonstruovati mohly, aby pro Gfely drah Zidouei mnoZstvi vody z Vitavy
pro kazdy pripad, af jez postaven & sklopen, zajisténo bylo, kteryito poZadavek
u piileZitosti vodoprivniho jednini o svrchu uvedeném zdymadle, hlavne
vak téZ od zdstupee c. k. ministeria Zeleznic postaven byl

Dne 1. dinora 1901 ve 2 hod. 30 min. odpol. byla J. Exe. panem
mistodr#itelem hrab. Coudenhovem oteviena vystavka kanalisaéni Komise
v technologickém primyslovém musen, pofddand z predméti ndlezejicich
kanalisa®ni komisi a svého &asu vystavenych na svitové vystavé pavizské
roku 1900,

Tého# dne sestavilo se v ziklad® usneseni kanalizadni komise ze dne
28. ledna 1901 p¥F vrehnim stavebnim Feditelstvi kanalisani komise burean
ku vypracovdni projektu pro splavnéni Vitavy v obvodu krdl. hlavniho
mésta Prahy. Toto bureau jest piridéleno Vitavské sekei ,Praha—Mélnik®
pod vedenim sekéniho stavebniho sprivee, o, k. vrehniho inZenyra V. Rubina
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a byli tému#z oddéleni, za speciellniho vedeni ec. k. inZenyra Al Kohouta,
piidéleni c. k. stavebni adjunkti: Gust. Walta, Max Bily a Vitézslav Pavlousek,
ktefi soufasné postoupeni byli kanalisafmi komisi od e, k. mistodrZitelstvi.

Dne 8. a 4 dnora 1901 byl prezkousen navrZeny projekt na stavidlovy
jez kombinovany s aerdrnim, silnidnim mostem pii zdfmadle & IV. u Mifovie
panem c¢. k. stavebnim radou z ministeria vnitra K. Haberkaltem, Kteryz
k témuz cili zvlasté vyslin byl

Dne 8 finora 1901 na pozvini stavebniho Feditele Mrasicka navativil
mistni vistavku kanalisacni komise J. Jasnosf, pan nejvyssi zemsky marddlek,
knize Jifi z Lobkowicz, ktery si tuto za intervence zminéného stavebniho
feditele zevrubné prohlédl.

Dne 9. inora 1901 zdstupeové kanalisaéni komise sicéastnili se ka pozvini
pana starosty krdl. hlavniho mésta Prahy jedndni, o vystrojeni holefovického
pristavu, konaného v méstské radnici, pfi kterémz obec praZski s ohledem
na rozhodnuti komise ze dne 28 ledna 1901 od daldi akee v této zilezitosti
upustila a usnesla se, akt o této zdlefitosti, ktery ji ¢ K. ministerstvem
#eleznic zaslan byl, kanalisa¢ni komisi pFedati, aby tate dalzi Zidouei kroky
zavesti mohla. )

Dne 18. dnora 1901 technické komité kanalisadni Komise seslo se
v kaneeldii vrchniho stavebniho Feditelstvi jmenované Komise ku poradd
o pdsledujicich predmétech:

1. O generellnim projektu pro kanalisovini Labe v trati ~Milnik—Usti®
na zikladé nového zamdéfeni vrehnim stavebmim Feditelstvim vyhotoveném;

2, o uplavnéni Vitavy v obvodu krvdl. hlavniho mésta Prahy na zikladé
piedloZenyeh ndcrtki vrehni stavebni sprivou.

Poradé o predmétu ad 1 sloufilo za zdklad vedle projektu rozsihlé
dobrozddni experta v odborn pro vodni stavby, pama c. k. stavebniho rady
Ant. Fiegerta,

Hlavni zdsady, na kterych samotny projekt se zalogil, byly ndsledujici:

1. zifizeni sdruZenych plavidel,

2. provedeni hradlovyeh jezit jednotného systému,

3. urdeni hloubky pevného hibetu jezového v lodnich propustich na
140 m pod normdlni vodoun dle mélnického vododetu,

4. maximidlni délka hradel v lodnich propustich o 460 m,

5. ziachovini navrZenych poloh pro jesy dle piavodniho generellniho
projektu firmy A. Lavna pfi zdymadlech u Roudnice a Litomific, & ohledem
na mo#nost kanalisace obou jmenovanych mést.

Zi¥izeni sdruZenych plavidel t j, plavidlové komory vedle vlakového
plavidla stalo se & ohledem na moZnost nerusené plavby parnika pro dopravu
osob neb rychlozbozi; provedeni hradlovych jezd bylo z toho diveduo od-
porudovino, pondvadi daji se tyto vidy nejsmize ovlddati; hloubka jezového
hbetu v lodni propusti o 140 m pod normdlni hladinou dle ménického
vododetu byla povaZovdna dostatefnou a vyhovujiei, jelikoZ p#i primérném
nizkém stavu vody o 60 cm pod nullou vidy jesté voduoi hloubka 8O em
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zachovii, kterd pro provezovdni plavby s ohledem na stdvajici pom &ry hloubek
na Labi pii sklopenych jezich iplné postaéi.

Jezto vEak stavebni rada p. Ant. Fiegert ve svém dobrozdini navrhoval
vodni hloubku 1°70 m nad pevnym hibetem jezu v lodnich propustich pii
norméalnim stavu vody a vyslovil se pro zFizovani stavidlovieh jezi v lodnich
propustich, k demuz hlavné smérodatnim bylo nepfetrZité provozovini plavby
po cas stavby, toZ usneslo se technické komité, aby se vyckalo zkuSenosti
se stavidlovym jezem pii zdymadle Libgickém, aby vie tato dile se studovala
a aby vhodné ndvrhy v jednom nejblizSim sezeni technického komité se
preduesly

Prechdzejic ku predmétu pod 2. byly vzaty na vidomi pddrtky projektu
na uplavoéni Vitavy v obvodu kedl, hlavoiho mésta Prahy od karlinského
pristavu aZ ko Cisafské louce, respektive aZ ku ziizenému jiZ vorovemu
pristavu, ktery také pozddéji vyznam rozsahlého prekladisté nabyti md, bylo
paneseno, ZFadouel Setfeni a mistnd zamédeni provésti a predbéiné projekty
tak dalece vypracovati, aby na zikladd téchze v prvé fadé jedudni s inte-
ressovanymi méstskymi obcemi, mezi kterymi vedle Prahy téz Smichov a
Karlin dotéeny jsou, mohla se zavésti,

Dne 4. bfezna sicastnili se zdstupei obon oddéleni kanceliafe komi-
siopdlniho  predivani pozemkovyeh ploch Stromovky v Bubendi, kteréd cis.
kral. dvornim aerdrem pienechdny byly méstské obei Pragské ku ztizeni
silnice podél plavebniho kandlu pri zdymadle & L u Troje, a pfevzali zi-
stupeové tito od méstské obee Prazské pro komisi kanalisaéni z avedenych
ploch ony dilee, jichZ bylo tfeba ke ziizeni ramp k mostu, vedoucimu pres
plavebni kandl.

Dne 7. bfezna 1901 byla vykondna se strany e. k. mistodrZitelstvi
v Praze jako vodoprivniho dfadu kollaudace viech za pfifinon =zfizeni
zdymadla & 1. u Troje provedenyeh staveb vodu privadéeich a odvidécich,
v nejbliz&i blizkosti Cisaiského mlyna situovanyeh, k jich#Z postaveni dotfeni
interessenti také pFimérené prispévky prislibili

Dnoe 4 biezna 1901 konalo se otevieni nabidek tykajicich se zaddni
doddvky Zeleznjch konstrukei pro hradlovy jez a plavidla pfi zdymadle
¢ IV. u Mifovie,

Dne 12. bfezna 1901 o 9 hoding dopoledni odbfvalo se mistni jednéni
k vybidouti Prazeké obee stran zifizeni piijezdné rampy druhého holefovického
privozu.

Dne 13 bFezna 1901 zavedeno hylo z nafizeni e. k. mistodriitelstvi
v Praze bliZe jezu zdfmadla Trojského vodoprivni jedndni stran zifizeni
dFeviného mostu pres Vitava podnikatelstvim A. Lanna, pro dopravu zemin
a stavebnich hmot, kteréZto jedndni viak na pozdéjdi dobu odloZeno bylo,
az predloZen bude novy projekt, ponévadZ pii tomto mosté navrhovany
nejvt& otvor o svEtlém rozpnuti 15 m pro propluti lodi a vord jmenovitd
pe ¢as vysdich vod nebyl uznin pripustnym.
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Dne 16, bfezna 1901 odbyvalo se mistni jedndni v pFiding zfizeni
20000 m Eiroké silnice, jiZ obec PraZskd zamysli provésti podél plavidlového
kandlu zdymadla & L u Troje.

Dne 18 bfezna 1901 sestoupila se ko pozvini kanalisadni komise
anketa v zasedaci sini ¢. k. mistodrZitelstvi za spoluiasti zdstupei ¢, k mi-
nisteria Zeleznic, zemského viboru kralovstvi Ceského, zemského #elezniéniho
iifadu, c. k. feditelstvi stdtnich drah v Praze a piednostd technického a
zelezniéniho oddéleni pri mistodrzitelstvi a obou kanceldri kanalisadni komise
za predsednictvi pana e. k. mistodrZitelského vicepresidenta Jiffho Dorfla,
za tim Uéelem, ventilovati a prozkoufeti otdzku vystrojeni holeSovického
pristavu a jeho spojeni 2 nejbliZzfimi Zelezn¥mi drahami a na zdkladd téchto
visledkd Setfeni predloZiti ndvrhy uZ&8imu komité kanalisaéni komisi v sezeni
dne 28. ledna 1901 zvolenému a sestdvajicimu z pdand poslancd civ, ink
Kaftana, Dr. Russa a pana e. k. mistodrzZitelského rady Vilipa, co by se po
strance technicko-Zelezniéni odporufovalo zafiditi, aby kanalisadni komisi od
vlidy ve srozuméni se zemskym vyborem kril. Ceského svéfend tloha
vystrojeni stavajiciho holeSovického pristava na dopravni a obehodni pFistav,
v nejkratsim fase k uskutefnéni dospéla.

Dne 19 bfezna 1901 konala se za vedeni pana c. k. mistodrZitelského
vicepresidenta pochizka vEech navrienych trati pro spojeni holefovického
pristava s nejbliZe poloZenou trati rak.-uher. spolefnosti stitni drihy ;

dne 20, bfezna 1901 shromdZdili se pdni experti Zelezni¢éniho odboru
v kanceldfskych mistnostech e, k. Feditelstvi stitnich drah v Praze ku sezeni,
aby na zdklad® zavedenyeh Hetfeni a ufindnych pozorovini sepsali dobro-
zdini, nadez

dne 21. bfezna 1901 konalo se zdvérefné sezeni ankety, v kterém na
zikladé tohoto shora uvedeného dobrozddni byly stanoveny ndvrhy, kterd
uzfimu komité kavalisaéni komise k dalii dvaze a projedndni piedloZeny
byti maji.

Dne 20. brezna 1901 bylo vynosem kanalisaéni komise & 267 zaddno
dodani  ZFeleznych konstrukei pro hradlovy jez a plavidla zdymadla 6. 1V,
u Mifovie firmé Fr. Ringhoffer na Smichové.

Dne 25. bfezna 1901 piedndSel stavebni feditel. stavebni rada Mrasick,
jsa pozvin spolkem ,Elbe-Verein® v Usti, pii jeho 25. valné schizi, kterouz
soudasneé 25letd jubileum ftohoto spolku bylo slaveno, .0 kanalizsovini fek
Vitavy a Labe v Cechdch, jejim nynéjgim stavu a budoueim VYVoji®,

Dne 31, bfezna 1901 byla uzaviena mistni vystavka kanalisaéni
komise.

Vystavka byla navStivena mnohymi fiskymi a zemskymi poslanei.
uiedniky technickymi c. k. mistodrzitelstvi, zemského viborn a zemédéleké
rady pro krilovstvi Ceské, riznyeh stavebnich fadi prazskych, posluchaii
obou vysokych, technickych Skol, interessenty plavby lodi a vord atd.; podet
navEtévnika obnddel v Sase od 1, dnora aZ do 31, bfezna 1901, dohromady 3456,

Dne 1. dubna 1901 stanoven byl stavebni program pro nastdvajici
stavebni obdobi pro zdymadlo & 1IV. u Mifovie, kombinované s aerdrnim,
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silpidnim mostem mezi zdstapei statoi silniéni sprdvy, vrchnim stavebnim
feditelstvim kanalisaéni komise a podnikatelstvim A. Lanna v Praze,

Dne 8. dubna 1901 technické komité seflo se v kanceldfi vrchniho
stavebniho feditelstvi ku poradé,

Prynim predmitem porady byla otizka o poskytnuti prispévku pod-
nikatelstvi A, Lanna na ziizeni dFeviného mostu ku dopravé zemin a sta-
vebnich materialii pobliZ jezu pi zdymadle Trojském z toho diivodu, jelikoZ
se strany diadu Fiénich staveb z ohledu pa plavbu lodi a vord poZadovina
byla pro otvor, urfenj ku propluti lodi a vori, svétlosf rozpnuti 2000 m a
svitld vigka 600 m nad normélni vodou, kterymito poZadavkem vznikne
vitsi ndklad asi o 11.000 K proti pivodnima projektu. Vechni stavebni Feditelstvi
navrhlo, aby se v pFitomném piipadu povolil podnikatelstvi pFispévek ve viEiQ
10.000 Kna stavbu tohoto mosta, poniivadz jen v tom pripadu, kdyZ se most tento
bez prodleni zidi lze ofekdvati, Ze provedou se odkopdvky na pravém biehu
Vitavy jestd v letofnim roce, dimz zabrdni se dalfimu odplavovini materiilo
pii velkyeh voddeh a pii odchodu ledn v pridtim jarnim obdobi a umozni
se timto zpiisobem, aby zdfmadlo Trojské jestd v tomto roee mohlo by ti
ukonéeno.

O tomto predmétu rozvinula se deldi debata, p¥i kteréZ vzat byl zietel
na tn okolnosf, #e dle schvdleného stavebniho programu zhyvalo by pod-
nikatelstvi na rok 1902 jedté 105 pracovnich dni, a Ze musi se tudiZ vse
vynaloZiti, aby se zfetelem na predvedend divody, odkopivky pokud moZno
jesté v letosSnim roce ukondeny byly.

Bylo tudiZ s vyhradou, #e se tim pro budoueci plipady Zidné prejudice
nestanovi, usneseno odporufiti kanalisa®ni komisi schvdleni prispévku ve
viEi 10.000 K za vyslovné viak podminky, Ze podnikatelstvi vse vynalozi,
aby zdymadlo v jeho ecelém rozsahu v letofnim roce jesté ukondilo.

Drahym predmitem porady bylo rozhodnuti o vyskich hibetd jezovich
v lodnich propustich p#i jednotlivieh zdymadlech na Labi.

Vrchni stavebni Feditelstvi podalo o tomto predmétn zprive, v které
jest blie uvedeno, #e hloubka pevného hibetu jezu v lodnich propustich
o 140 m pod nullou mélnického vododetu diplné postaci pro sprivne udrZovani
plavby lodi po #as stavby zdymadel jakoZ i pii pozdéji sklopenych jezech,

Na kanalisovanyeh Fekdch cizozemskich, na Seind, Yonné a Marné,
na Odie a Mohanu, lezi tyto hibety jeza primérnd pouze 60 em, 70 em ad
80 em pod nejnizsi hladinou vodni; postaci tudiz na Labi o 1'40 m pod nor-
mélni vodoun, je#to dle pozorovdni poslednich 20 let od r. 1881— 1900 pri-
mérné nejnizsi vodni stav — 52 em na mélnickém vodogetu byl, a pri tomto stava
vody jevila by se hloubka vody nad hitbetem jezu jeSté B8 em, kterdZto hloubka
stdvt na mnohyeh mistech v Fedisti labském pii nizkém stavu vody v trati
od Mélnika aZ k Usti.

Byla tudiz vodni hloubka s 140 m na vododetu méluickém nad pevnym
hithetem jezu v propusti lodni jako postadujici nalezena.

Rovné# stavba sdroZenych plavidel byla jako Ofelnd sezndna a co se
dotye polozeni Fetézu komorami a viakovymi plavidly ustanovilo se doZadati




kompetentniho odbornika e k. inspektora pro vnitrozemni plavbu, dvorniho
radu Schromma v e¢. k. ministerin obchodun, o pisemné vyjadieni.

K poslednimu predmétu této porady ve pFidind studii o uplavnini Vitavy
v obvodu kvil. hlavniho mésta Prahy, byl jednohlasné schvilen ndvrh, aby
definitival rozhodnuti v této zdleZitosti jesté k oné dob® se ponechalo, aZ by
generellni projekty jesté pokratujicimi studiemi a hydrotechnickymi vypoéty,
které se maji jeSté provésti, konkretni formy na se vzaly., -Za této vihrady
byl v3ak pfece onen ndvrh jako nejifelndjsi shleddn, dle kteréhoz stidvajic
4 zdrie prazzké pouze dvéma maji byti nahraZeny.

Dne 4. dubna 1901 zapofato Setfeni ohledné zjisténi vySky hladiny
lubské v trati Mélnik —Roudnice dvéma pracovnimi sekcemi pri 180 m visky
na mélnickém vodofetu; tdZ Setfeni skonfena dne 6, dubna 1901.

Dne 10, dubna 1901 konalo se sezeni uZiiho komité za pFedsednictvi
pana ¢. k. mistodrzitelského vicepresidenta, Jitiho Dorfla, v prfidiné vystrojeni
holegovického pristava na obehodni pristav. TémuZ  sezeni byli pritomni
vedle élenu ankety ze done 18. biezna 1901 téZ ti élenovié kanalisaéni komise,
ktefi uziimu komité naleZeji, piani poslanci civ. inZenyr Kaftan a Dr. Russ
a pan ¢, k, mistodrzitelsky rada Filip.

KdyZ predneseny byly ndvrhy, na kterych se anketa byla venesla, a po
zevrubné debaté o tomto predméta bylo sezndno, Ze jest nutno konati jesté
dalgi studie, sjednotilo se uzsi komité kanalisaéni komise na ndsledujicim
rozhodnuti :

K doplnéni predlofenych plina jest tFeba, aby se dala vypracovati studie
za Ulelem spojeni projektovaného pekladisté o pristave v Holefovicich se
sounzednimi drabami a aby se vySetfilo, kterym nejicelnéjsim zpiusobem hylo
by moZné a prospéind zfiditi pirimé spojeni pristavnich koleji jednak se
severozipadni drahou v Libni, jednak primo se stivajicim vinduktem rak.-
uher. spolednosti stitni drihy v Bubnech a s bdZnou koleji této spolednosti
v trati Bobna—Bubend,

Doporucéuje se, aby studie o spojeni se spolednosti stitni drdahy svidena
byla firmé ,Reiter a Stépan®. studie o spojeni se severozdpadni drahou firmé
LShodl a Hamer® a to na zdklade priméreného ujedndni a s ustanovenim
tFi- aZ étyrnedélni Thiaty ku vypracovini ; tyto firmy mely by ku generellnimu
projektu predloZiti soudasné take predbéiné rozpodty.

Pan Dr. Rusg upozornil po tomto usneseni na svoje na poditka porady
prednesené pamitky v pfiding nedostatku  podKladu  pro posouwzeni tarifni
stranky predméta a vyslovuje piind, aby do nejblizséi schuze komitétu, jeZ
by se méla svolati po dodini doplnényeh projekti, pozvini byli také zdstupeové
# kruhiv interessentn, kteri 1}}’ meli I‘rl]dllti dobré zdini o komercielnim
vyuzitkovini holefovického prekladisté a to pfeviim zastupeové drah (stitnich
a soukromych drah), plavby, speditéri jakoz i inspektor pro plavbu vnitro-
zemni, Podnikatelstva drah a plavby byle by poZidati, aby své zdstupee
zmoenila k zdvaznym prohliSenim.

Vyplnéni téchto pfani bylo panem predsedajicim piislibeno, nadei sezeni
se skondilg.
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Dne 13 dubna 1901 odbyvalo se mistni jedndni se strany e. k. misto-
driitelstvi jakoZto vodoprdvniho tdiadn ohlednd urfeni a stanoveni Prazskou
obei projektované pobfeZni regulaéni &iry pro zfizeni nibifeZi u Holesovie
mezi  vijezdem holeSovického pristava a domkem jeznédho pii zdfmadle
Trojském.

Tého# dne odpoledne zahdjeno bylo po rozumu vodopravniho povoleni
¢. k. mistodreiitelstvi v Praze ze dne 7. dubna 1898 & 36,877 o projektu
zd¢madla ¢ [I1. u Lib%ic jedndni sméiujici K vykoupeni onéch pobrfeimich
pozemku v kat. obei Letecké, kteréd normdlni vzdotou vodou jsou zatopeny
pokud pozemky ty nejsou majetkem c. k. navigadniho erirm.

Pozemky tyto tifeba bylo vykoupiti trvale k déelu dosaZemi rozsifent
nornuilniho Fedistd,

Dne 15, a 16. dubna 1901 konala se parnikem ,Marie Valerie®* Ko-
misielni projizdka mezi Prahou a Roztoky za tim dfelem, aby od praiské
vltavsko-labské paroplavebni spolefnosti pro eventuelni plavbu osobnimi
parnicky vyhlédnutd pristavisté na mistd samém prohlédnuta a uréité sta-
novena hyla.

Dune 16 dubna 1901 zacalo se s vytyéenim sméru a polohy projektovanych
ochrannyeh hrdzi ve vltavské trati Vreatany— Mélnik,

Dne 19. dubna 1901 nafidilo ¢. k. mistodrZitelstvi mistni ohleddni a
odhad pozemki, zvanych ,na blaiikdch®, leZicich va pravém biehu vitavském
u Veltrus a dotéenych zdymadlem mifovickym.

Dne 22, dubna 1901 predndfel sekéni stavebni sprivee, pan e. k. vrehni
inZenyr Viclav Rubin ve spolku inZenyrském v Brné o kanalisaénich pracich,
jeE privé se provadéji

Dne 25 dubna 1901 konalo se mezi zistupei stitni silniéni sprivy a
vrechni stavebni spravou kanalisafni komise mistni Setfeni, jaky zpisob za-
kldddni tieba uZiti pri levostranném pobfeZnim piliFi u Mifovie.

Ty% den byly vytyfovaci price ochrannych hrdzi v trati Vreanany—
Mélnik ukondeny,

Dne 29. dubna 1901 zapofalo se s providénim vyméfovacich praci
na Vitavé v obvodu krdl. hlavniho mésta Prahy za pFifinou sdélini jednotného
projekta na kanalisovani Vitavy v trati od Cisarské louky aZ k vyisténi kar-
linského piristavu,

Ty#% den o 6. hod. ranni zapofalo se s postavenim jezu zdymadla
v Klecanech a byla doba tohoto postaveni pouZita ku provedeni pokusu 8 po-
stavenim stavidlového jezu zdymadla n Libsic.

Dne 1. kvétna 1901 dopoledne provedlo se prvé proplaveni vlakovym
plavidlem zdjymadla u Lib%ic a sice proplaven byl parnik ,Marie Valerie®
s vlekem dvou labskych lodi firmy Petschek v Usti a rakousko-severozdipadui
paroplavebni spolecnosti.

Ty% den odpoledne zafidilo se téZ prvé proplaveni tii zdruZenych
vorfi propusti vorovou zdymadla v LibSicich za piimnosti zdstupen c. k. misto-
drzitelstvi a zdjemnik@ voroplavby a pondvadZ tento pokus nesetkal se
s uspokojivim vysledkem, bylo uzndno nutnym doplniti vorovou propust
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ziizenim oboustrannych svodidel v délee 150 m pod splavem vorové propusti
a za tou pri¢inou nafizeno, aby jez zdymadla libsického sklopen byl aZ do
iplného provedeni dopliovacich praci na vorové propusti, a aby lod# i vory
projizdély propusti lodni.

Dne 2. kvétna 1901 zavedena predbéZng jedndini s interessenty ohlednd
zfizeni ochrannych hrizi v fiéni trati , Vreatiany—Mélnik®,

Dne 13. kvétna 1901 zahijeno vodopriavni #zeni ohledné kanalisaéni
komisi projektovaného laterdlniho kandlu na levém birehu Vitavy od Vradian
aZ k Mélmiku. TyZ den a ndsledujici dny aZ do 16. kviétna 1901 kenala se
komisionelni pochiizka trati hohoto kandlu, dpe 17, kvétna 1901 hylo provedeno
protokelirni prohlifeni zajemnikuv a sice nejprve v Mélnice a dne 18, kvétna
1901 v LuZei.

Dne 1B. kvétna 1901 pan professor Krist. Petrlik prohlédl si s po-
sluchaéi své udebni stolice pro vodni stavby na e k. Geské vysoké Skole
technické v Praze stavby zdymadla u Troje.

Dpe 22 kvétna 1901 sicastnili se zistupei obou oddéleni kancelife
Jedmini, ustanoveného vynesenim e, k, mistodrzitelstvi v Praze ze dne 30. dubna
1901 ¢ 64.174 ve priding zifizeni ochranné hrize na levém biehn vitavském
oid obee Mifoviekeé k obei Staro-Ouholické.

TehoZ dne adpoledne prevzat byl pfivoz, dfive patfivii k sv&fenskému
panstvi Jeninévesskému, kteryZ privoz kanalisafni komisi byl vykoupen,
do provozovini komisi a pFeddn za ndéelem tim pachtyF pFivozn,

Duoe 28 kvétna 1901 zavedeno vodopriavni Fizemi v pri€ind ziizeni
ochrannyeh hrizi ve vltaveké trati | Vraflany—Mélnik®, TvZ den a misledujici
aZ vietnd 80. kvitna konala se komisionelni pochiuzka na obou bifezich Vitavy.

Dne 20 kvdtna 1901 prohlédl i pan professor Kresnik s posluchaéi
svié ucebni stolice pro vodni stavby na c. k. némecké vysoké Skole technickdé
v Broé, stavbu zdymadla u Troje a v ufivani se jiZ nalézajici zdymadlo
v Klecanech,

Dne 1. fervna 1901 e, k. inZenyr Jan Paul od stitni stavebni sluZby
korutanské  vstoupil do sluZeb kanalisaéni komise, ktertZ se schvilenim
vysokého ec. k. ministeria vnitra ze dne 11. bFezna 1901 & 1893 do slufeb
u kanalisafni komise piijat byl

Dne 3. dervna 1901 bylo pokradovino ve vodoprivoim Fizeni jiZ dne
28. kviétna zavedeném ohlednd ochrannyeh hrdzi na vitavské trati , Vreaflany—
Mélnik® a skonfeno dne 4. ervna 1901,

Dne 15. dervna 1901 o 9. hodiné rddilo Jeho Velifenstvo cizaif a krdl
FrantiSek Josef I. za piilefitostného NejvyEgiho nékolikadenniho pobytu
v Praze co nejmilostiviiji prohlédnouti téz stavbu plavidel zdfmadla v Troji.

Jeho Excellence pan ministrpresident Dr. &l Korber, Jeho Excellence
pan  migtodrzitel a pan nejvysE  zemsky marSilek, pini sekiénd radové
Dr. Sieghardt a Bleyleben dostavili se jiZ ditive, aby Jeho Velienstvo ofekdvali.
Jeho Veli¢enstvo prijelo povozem od Dejvie, doprovézeno jsoue panem ge-
nerilnim adjutantem hr. Paarem, po té ndsledovali piani ministidi Dr. rytii
Hartel a Dr. Rezek a pini sekéni radové baron Villany a Ferch.



Jeho Velidenstvo vyptdvalo se zevrubné po stave praci, oslovilo nej-
milostiviji jednotlivé zdstupee stavby vedoueich firem a predlezilo nékolik
hospoddrkyeh otdzek. S poslanei Dr. Russem a inZ. Kaftanem promluvil
moendf o hospoddfském viznamu regulacnich praci; Jeho Velifenstvo oslovilo
nejmilostivéiji velky pofet pritomnyeh,

Komise pro kanalisovini fek Vitavy a Labe v Cechich nechala k NejvyEsi
navitévi stavenidté slavnostnd vyzdobiti. U domku plavidelnika v Podbabi
byla prijezdnd cesta odbodujici od okresni silnice preloZena ku hornim vratam
komorového plavidla: tato cestn sama, jakoZ i zfizend péfina podél levo-
stranné zdi komorového plavidla, pak plavidlovy kandl po celé délee a zvldst
celd stavba zdymadla ozdobeny byly mohutnymi prapory v Figskych a zemskych
barvich, stofiry ovinutymi prebohaté chvojim a kvétinovymi guirlandami.

Zvlast pavillon ziizeny v dele sdruzenych plavidel, komorového a vla-
kového, bohaté a vkusné se presentoval. Pavillon, trojdilng, uzaviend stavba
dFeviind, byl jak z venéi tak uvnitf bordeaux-Cervenym sametem a téZkym
atlasovym satinem pokryt; stiedni trakt zdohil moeny Tigsky orel, &tit, vlajici
korouhve v fisskych a zemskych barvich, chvojim ozdobenéd stodiry, kterd
kolemfpavillonu postaveny a mezi sebou chyojov¥mi a kvetinovimi guirlandami
spojeny byly, dopliovaly laduné zevni vyzdobu.

Uvnité pavillonn umistény v rozich vkusné aranzované kvétinové sku-
pinky, stény pokryty vykresy, pliny a fotografiemi, rovniéZ takové lezely
na stolech pFipravenéd ku prohlédnuti, V pavillond vystavovaly se rovndz
nitkterd modely, jako model sdruZengeh plavidel, komorového a viakového,
gdymailla & L u Troje, model stiednibo ohlavi zdymadla & IIL u Libsie,
model horizontalnibo stavidla v hornim ohlavi lib&ickéko plavidla a j. vice.
Stil se starobylou, vzicenou garnituron psaci a nékolik fanteuili dopliovaly
voitfni zafizeni pavillonu,

Pobliz pavillonu stili ko nejponiZendjiimu  prijeti Jeho Velidenstva
cisafe vedle jeho Exc, pana mistodrZitele jakoZto predsedy komise a Jeho
Jusn. pana nejvy&&iho zemského mar&ilka knizete Jiriho z Lobkowicz, élenové
komise, jeji Gfadnici a zistupei pfi stavbich sifastnénych firem.

Mimo jiné byli piitomni: zdstupce predsedy komise pan mistodrzitelsky
vicepresident Jiii Dorfl, ¢lenové komise pan dvorni rada na odpodinku
Karel Slechtic Scheiner, pan mistodriitelsky rada Jan Filip, pan vrehni
stavebni rada a prednosta odd®leni pro vodni stavby Ant, Rytif, pan okresni
hejtman Ottokar Janota; &lenové zemské kurie: pan poslanee JUDr. Viktor
Russ, pan ¥iZsky a zemsky poslanec inZ Jan Kaftan, pan prisedici zemskeho
viboru Dr. Vojt. Werunsky, pan zemsky vrehni stavebni rada Jindfich
svobodny pin Spens-Booden, pan prisedici zemského viboru Dr. Jan Kiemann,
pan zemsky stavebmi rada Jan Jirsik; dile stavebni feditel pan stavebni rada
Jan Mrasick & vrchnimi infenyry pdny Vikt. Mayerem a Vicl. Rubinem,
8 mistnim spraveem stavby panem ingZ. Klirem, mistni sprivé stavebni pfi-
délenymi ing. Stépinem a Tolmanem a s ostatnimi technickymi Gfadniky ;
ddle administrativni sprivee okresni hejtman baron Braun se sekretifem
finanéni prokuratury Dr. Weissem, mistodrZitelskym ufetnim radou Fraunt,
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Havlikem a 8 ostatnimi dfadniky administrativoiho oddéleni; dile zdstup ei
slidastnénych firem na kanalisacnich pracich: pan Vojtéch rytif Lanna, Elen
panské smémovny, jakoZto chef podnikatelstvi staveb A, Lanna, Praha, pan
Frant. svobodny pin Ringhoffer, &len panské suémovny, jakoZto chef firmy
Frant. Ringhoffer, Smichov, pan reditel Kamil Lundvik, jakoZto =ziastupce
praZzske akeiové spolefnesti pro stavbu stroju, pan generalni Feditel Walter
Trappen, jakoZto zastupee .{-‘-kn,wlefrh toviren, akciové spolefnesti v Plzni, pan
technieky Feditel Vikt, Schonbach, jakoZto zistupee strojni akeiové spolednosti
drive Breitfeld, Danék a spol., pan vrehni feditel Bohusl. Mawik, jako zdstupee
pryni fesko-moravskéd tovirny na stroje, pan chef-inZenyvr Frant Prasil, jakoZto
zistupee firmy Bratfi Pragilové a spol. a jinyeh vice.

Jeho Velidenstvo bylo n domku plavidelnikova Jeho Exe. panem misto-
drzitelem jménem kanalisaéni komise nejponiZendji pozdraveno a uvitino a
ku pavillonu doprovozeno, kde Jeho Velifenstvo prijalo nejponiZendjsi
predstaveni, naceZ ricilo za hodna uzoati prohlédnouti =i v pavillonn vy-
stavend predmdty,

K nejponizenéjsi prosheé kanalisadm kowise widilo Jeho Velidenstvo cisar
a kril Své Nejvyssi jméno napsati na pamétni list sepsany v latinské Tedi
a doleji uvedeny k upominee na pamdtnou nejvyssi ndvatédvo této stavby.

Obrazec 1 zndzoriiuje pavillon priveé v okamiiku, kdy Jeho VeliGenstvo
ho opustilo, aby Se sidastnilo zasazeni pamétniho spisu do  zdvéreéného
kamene horniho ziporniku, kdeZto obrazec 2. znizoriuje zmenSenou re-
produkei pivodni listiny v jazyku latinském.

V feském preklado zni tento pamétni spis takto:

‘ametni listina,

Jeho cizarské a krialovské Apostolske Velicenstvo Frantisek Josef 1.,
cisaf rakousky, kvil desky atd. atd., Apostolsky krdl uhersky, ridil zagvého
pobytu vkrdlovském hlavnim mésté Praze v ervnu 1901 také stavbu plavidel
zdymadla & I u Troje poctiti svou NejvyS&8 ndvEtévou a stavebni price si
prohlédnouti.

K trvalé upomince na oblaZujici pobyt Jeho Velitenstva byla tato listina
napsdna a k nejponiZenéjii prosbd komise pro kanalisovini ek Vitavy a
Labe v Cechdch, jiz jest provedeni kanalisadnich praci sviifeno, Jeho ¢ a k.
Apostolskym Velifenstvem Jeho NejvysSim jménem podepsdina.

3 NejvysSim svolenim byla tato listina pamdétni v pritomnosti Jeho
¢. a k. VeliGenstva v zdvéreéném kamenu pii hornich vratech komorového
plavidla zazdéna.

V Dejvicich-Podbabe, dne 15. éervoa roku tisiciho devitistého pryniho.
K nejvysiimu rozkazu:
mistodrzici v krdlovstvi Ceském, predseda komise pro  kanalisovini fek
Vitavy a Labe v Cechiich.

F
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S Nejvysgim privolenim a schvdlenim byly téZ niékteré penize spolu
se zminénon listinou pamdtni v givirefném kamenu zdporniku horniho ohlavi
komaorového plavidla uloZeny.,

plavidla zdimadln Trojskéln,

i stavhé

a krdale Frantiiks Jozofa 1.

cianie

Naviiéva Jeho Veliconstva

iy,

e

Potom Jeho Velifenstvo cisaid a krdl, vystoupil na wvyvyZenéd misto
skytajici daleky rozhled na celé stavenist® zdfymadla, a milostivé prijal



Oby, 1. MNavééva Jeho Velicenstva cisabe o kreile Fraoptifka Josefu 1. '||!'i gyt ]||;|_'.i|“;|_ gillvmadla Trojskdhn,



Oby. 2, Snimka pamdtai listing viozend do zévéreéniho kamene horniho hdpornilku.
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vysvétleni podrobnosti podané stavebmim feditelem komise, panem e. k. sta-
vebnim radou Mrasickem.

Po prohlédnoti stavby plavidel vedeno Jeho Velifenstvo podél levo-
stranné  pobireZni zdi komorového plavidla az ko druhé kfizovatee cesty
odboéné, kde Jeho Velicenstvo loufic se s pFitomnymi, ra&ilo vysloviti Svoje
Nejvyssi uznini viemu, co spatfilo a po té, vstoupic do vozu, za houlivého,
radostného volini a nadSengch ovaci navracelo se k 10, hod. dopel. zpét do
dvorniho hradu.

Na druhé strané za pavillonem stili na pobfeinim svahn délnici zaméstnand
pii stavbdach ve sviatefnim odéva a pozdravovali moendie jak pri prichodu
tak i odchodu bourlivim ,Skiva® a ,Hoch® volindim. Za délniky stily dlouhé
fady viakii s materidlem, jichZ malé  lowries® (voziky) kamenim byly naloZeny
a jejichz lokomotivy chvojim a praporky zdobeny byly.

Dne 17. ervna 1901 waéil Jeho Velifenstvo cisaif a krdl Frantisek
Josef 1. pouZiti parniku kanalisaéni komise  Marie Valerie®* ku prileZitostné
jizd& po Labi od Litomé&ric do Usti.

Vedle Nejvy33i druziny a Jejich Excellenci pana ministrpresidenta
Dy 8l Korbra s piny ministry Dr. rytifem Hartlem a Dr. Rezkem a Jeho
Excellence pana mistodrzitele kralovstvi Ceského hrabéte Coudenhoven si-
Castnili se této plavby na parniku  Marie Valerie® pan mistodrezitelsky rada
a okresni hejtman litoméficky Dr. Czerny, pan poslanec a starosta mista
Litoméfie Dr. Funke a predstavenstvo Usteckého labského spolku (Aussiger
Elbe-Verein), sestavajici z pana poslance Dr. Russa a pana Struppe z Usti;
stavebnimu fediteli, stavebnimu radovi Mrasickovi, sviéfeno vedeni parniku.

Jakozto uznani za bezvadnon jizdu byly kapitinu parniku . Marie Valerie*
Proksch-ovi z Pistan zlaté, Fisskym orlem zdohend kapesni hodinky a ostatnimu
muZstvu parniku dary v dokdtech daroviny.

Panu poslanci Funke-ovi, mistupeim dsteckého labského spolku a sta-
vebnimu rediteli Mragickovi dostalo se vysoké poety tim, Ze Jeho Velidenstvu
o plavbé lodi, pomdérech Fiénich, jakoZ i o speciellnich, mistnich pomérech
dotyényeh krajin polabskyeh Zidouei vysvétlivky podiavali a za tim ddelem
byli shora jmenovani pini éasto opakujicim, NejvyE&im oslovenim vyznamendni,

TyvZ den bylo nafizeno vy¥nosem praZského e, k. miStodrZitelstvi ze
dne 8. fervma 1901 & 106.242 zastaveni plavby lodi i vorl na Vitavé v trati
Praha—LibSice za prifinou moZnosti postaveni a vyzkoufeni jednotlivich &isti
jezu pii zdymadle ¢ IIL u Libie,

Dne 18 €ervna 1901 o 5. hod. veder dosihlo se plného vzduti nidsledkem
postaveni jezu pri zdymadle lib&%ickém za vodniho stavu 4 15 em na vodofetn
karlinském,

Dne 19. Eervna 1901 konalo se na stavenisti jezu zdymadla & 1. u Troje
vodoprivni fizeni stran preloZeni vodni drahy, uréené pro plavba lodi a vori,
200 m Sirokym otvorem dfevéného mostu zfizeného ku doprave zemin z pra-
vého bfehu vitavského na levy breh,

a*
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Dnpe 20, Gervoa 1901 bylo pfedsevzato e. k. mistodrzitelstvim tredni
vyzkouSeni vorové propusti pri zd¥madle lib3ickém pomoei 7 kust sdruZenyeh
vora propujéenych zijemniky pro voroplavbu, Proplaveni vykonalo se bezvadné
a mélo jak pro udivdni vorové propusti samé tak také ohlednd upotiebeni
tu provedenéd mechanické uzavirky ,systém Prasiliv® bezvadny vysledek.

Dne 24, Fervna 191 byly kanalisaéni stavhy na Vitavé v trati Praha-
Lib&ice prohlédnuty 40¢leny tsteckého labského spolku (Aussiger Elhe-Verein)
za vedeni svého predstavenstva a mistopredsedy spolku, pana poslance Sehippe
# Usti n. L. Utastnici, mezi kterymiZ byli zdstupei Zeleznic sudastnénych na
dopravé labské, hornické spoleénosti [ Mostecko-ducheovsky nhelny spolek®
(Briix-Duxer Kohlenverein), rozlitn¥ch pendZnveh dstavi, mimo to starostové
mést Lovosic a Usti atd, atd. a ku kterym pipojili se v zastoupeni Ustied-
niho spolku pro povzneseni plavby na némeckych fekach a praplavech
v Berliné, pan major Hilken a v zastoupeni Ustifedniho spolku pro #ifni a
priplavovou plavbu v Rakousku, dfive ,Dunajsky spolek® (,Donan-Vergin®) ve
Vidni, pan inZenyr Klunzinger, pouZili s pfivolenim Jeho Excellence pana misto-
drzitele jakozto predsedy komise parniku  Marie Valerie® ndlezejiciho ka-
nalisa¢ni komisi, za vedeni stavebniho feditele pana stavebniho rady Mrasicka;
v plavhé pokracovalo se také jeSté v nekanalizované vltavskd trati od Lib3ic
dolu az do Mélnika, kde se pini dcfastniei exkurse po spolefném obédé
riznymi sméry k domovu rezjeli.

Dne 27. dervna 1901 odpol. ve 2 hod. shromiZdili se &lenové roz-
poftoveé komise zemského snému a nékteri prisedici zemského vyboru s Jeho
Jasnosti panem nejvyESim zemskym marfilkem kniZetem Jifim z Lobkowicz
v dele u domku plavidelnikova v Podbabi, aby si kn pozvini Jeho Excellence
pana mistodrzitele postupné prohlédli kanalisafni stavby u Troje, Klecan
a Libsic.

Prohlidka vykonala se pouzitim parnika kanalisadni komise Marie
Valerie®, kteryZ nufastniky této jizdy k jednotlivym stavbam dovidzel a na-
potom hosty aZ do Dolnich Befkovie dopravil, odkud nastoupila se jizda po
drize zpét do Prahy,

Dne 28 Cervna 1901 pfijelo 40 &leni spolku  feskyeh  inZenfri
v markrabstvi Moravském ko prohlidee kanalisaénich staveb na Vitavé,
kterd se vykonala parnikem ,Marie-Valerie®,

Téhoz dne dostavili se do Prahy P. T. pini ministeriilni feditel a
tajny rada Dr. Ritterstidt, tajni finanéni radové EL Maver a Kohlschiitter
z kril. saského finanéniho ministerstva, se stavebnim feditelem pro Labe
(Elbestrom-Baundirektor), panem tajuym stavebnim radou Weber-em a jeho
zistupeem, panem vrehnim stavebnim radou Gobel-em a 8 panem generdlnim
reditelem némecké labské plavebni spoleénosti  Kette*, Dr. Ing. Bellingrathem
z Driazdan a nastoupili dne 29. ervna 1901 rino za piidinou zevrubné
prohlidky kanalisanich staveb ve vliavské trati od Prahy doli projizdku
parnikem  Marie Valerie®, v které rovnéz pokracovalo se aZz do Mélnika.
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Dne L ¢ervence 1901 v 9 hod. dopol. konalo se v mistodriitelské
zasedaci sini sezeni uzSiho komitétu kanalisadni komise za predsednictvi
pana c. k. mistodrzitelského vicepresidenta Jifiho Dorfla ohlednd vystrojent
holedovického piistavu,

Tomuto sezeni byli pritomni ze strany komité a afada titiZz élenové a
ziastupei jako dne 10. dubna 1901, pouze pan Dr. Russ byl omluven a misto
pana e k. vrehniho stavebniho rady ViSaty v zastoupeni ¢. k. ministerstva
Zeleznic dostavil se pan vrehni inZenyr Emil Stumpf. Z pozvanych korporaci
byly zastoupeny : kril. hlavni mésto Praha ndméstkem starosty panem inZenyrem
Neubertem, prazska obchodni a Zivnostenskd komora panem komornim radou
Bohumilem Bondym, dile feditelstvi e. k. statnich drah, rak.-uher. spolednosti
statnich drah, rak. severo mipad. drdhy, rak. severo-zip. parvoplavebni spo-
letnosti a prazského spolku zasilateli zboZi téz svymi vyslanymi delegity.

Po objasnéni celé véei a vysvitleni vEeho toho, co s ohledem na piredmét,
O nEmE se prive jedmd, totiz vystrojeni holeSovického piistava pa dopravni
a obchodni pristav, aZ do této chvile se stalo, diévid predsedajici svému
nahledu viraz v ten smysl, e v dnedni sehiizi bizeti bude zvlistd o 3 otdzky :

L. o oizku, ktery z predloZenych projekti o spojeni holefovického piti-
stavu & nejbligsi deahon se uzndvd za nejprihodnéjsi, jakym spisobem tudiz
pristay spojiti se md s drahou;

2. 0 otizko tarifi; zavizeni skladist a budov & uklédini zbo#i,

8. 0 otdzku ohlednd zafizeni pro vycleni a celni manipulace vibee,

Fo vyvodech pana predsedajiciho byly veskery aZ doposud o tomto
predmétu sepsané protokoly preéteny a po podaném vysvétleni ndvrhi Fe-
ditelem stavby, panem stavebnim radou Mrasickem, a kdy# skoro vEichni na
poradé sicastnéni zistupei vyfe jmenovanych korporaci a sborii slova byli
se uchopili, své ndhledy byli projevili a jmenovité téz zdstupei interesovanych
drah ko kombinovanému projektu rak, Zelezniéniho dopravniho tstavu a c. k.
priv. vak.-uher, spoleénosti stitnich drah ohledn® vedeni trati vleényeh koleji
z nidraZzi Bubna ku holefovickému pristava v ten smysl byli se vyslovili,
e proti provedeni kombinovaného projekta také z jejich stanoviska Zidné
givady nestivd, byla celd zileZitosf po skonfeni debaty se strany uzdilo
komité jeSté jednou projedmdina a usneseno, kanalisadni komisi do jeji nej-
blizél schuze predloZiti ndsledujici ndvrhy:

1. Komise radiZ schviliti ku provedeni kombinovany projekt e. k. priv,
rak.-uher. spolefnosti stditnich drah a rak. Zelezni@niho dopravniho dstavu
(dsterr. Eisenbahn-Verkehrsanstalt), dim# viak nemd byti predbibidno otizce
nutnosti spojeni holefoviekého pristave s nékteron jinou drihou v pozdejsi
dobé,

2. Komise raéiz se usnésti, aby se na zikladé provedené jiz revise trati
ihned pfikrofile k vypracovini detailniho projektn a aby zadini této price
obstardno bylo jesté biéhem mésice fervence s ustanovenim nepiekroditelné
lhity dvon mésie k dodini iplného detailniho projektu.
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3. Komise racii vziti v dvahu zadani vypracovini detailniho projekto
nékteré technicke kancelari, pri cemZ se navrhuje kancelar firmy Reiter a
stépin v Praze, kterd jiz v téchto projektech pracovala.

4. Po obdrzeni detailniho projektu jest pocéitkem mésice Fijua t. r. za-
zidati o provedeni politické pochizky a o vydini stavebniho povoleni, pokud
moznd do konee rokun 1901, Soufasné jest také otdzkun uhrazeni vySetfeného
nikladu uvésti na pamdf ¢. k. viddd a zemskému vyboru keilovstvi Ceského.

5. Komise raciZ se usnésti, aby se stavbou zadalo se v jarnim stavebnim
ohdobi roku 1902,

6. Komise radiz se usnésti, aby se na zikladé vynosu e. k. ministerstva
Zeleznic ze dne 14, Gervna 1901 & 26.104 zakoupil za cenn vlastniho ndkladu
projekt astavu ,dsterr. Fisenbahn-Verkehrsanstalt®, .

7. Komise radiz schvaliti zdlohu vyplacenon firmé Reiter a Stépdn,
kterouz adtovala za vypracovini dopliiovaciho projektu o spojeni piistavu
s draliou rak.-uber, spolecnosti stitnich drah, jakoZ i vyrovnini iétn firmy
Kodl a Hammer za dopliovact projekt o spojeni pristava s rak. severo-
zipadni drahou.

Dne 3. éervence 1901 konala se opdtné projizdka po fiéni trati
Praha—Libsice na parniku ,Marie Valerie®, jiz acastnilo se 48 pdnu zemskyeh
poslanca  ku pozvani Jeho Excellence pana mistodeZitele jakoZto predsedy
kanalisacni komise za pridinou prohlidky ve stavbé stivajicich neb jiz doho-
tovenyeh kanalisacénich staveb ve shora jmenované Fidéni trati.

Dne 6. €ervence 1901 zavedeno méfeni terrainu na Labi u TrFeboutic
ziv ficelem zdéldni detailniho projektu zdymadla, kterd obmysli se v téchto
mistech Feky provésti

Dne 8 cervence 1901 v 3 hod. dopol. konala se v zasedacim sdle
¢, k. mistodriitelstvi 14, plendrni schiize komise pro kanalisovini fek
Vitavy a Labe v Cechdch za predsednictvi Jeho Excellence pana misto-
drzitele hrab., Coudenhovea.

Na dennim pofidku bylo podini praesididlnich sdéleni, zpriava o po-
kroku stavby zdfmadla & I u Troje, podani zprivy o projektu se silniénim
mostem  kombinovanéhe zdymadla & IV. u Mifovie, ddle referit o stavu
zaleZitosti splavniéni Vitavy v obvodo mésta Prahy a sice o pokrocich sdélani
generclniho projektu a jeho disposie, o stava vykoupeni vodunich sil v trati
»Frantisek—Karlin® stdvajicich mlynu, dile zprava komité komise o pribihu
Jedndni ohlednd vystrojeni holeSoviekého pristava a koneénd o zaujati sta-
noviska kanalisaéni komise oproti pfdnim obchodniki s dfivim, primysinika
8 dfivim, majiteld voroplavby v krdlovatvi Ceském.

Praesididlni sdéleni, jakoZ i zpriva pana piedsedajiciho, e pan dvorni
rada Slechtic ze Scheinerd s kanalisaéni komisi se louéi a Ze na jeho misto
pan ¢. k. vechni stavebni rada Antonin Rytif za ¢lena komise a pan c. k.
vrehni inZenyr Vilém Ritter z Rittershaini za ndhradnika téhoZ byli zvoleni,
byla vzata na védomi a komise jmenovala k ndvrho Jeho Execellence, pana
mistodrZitele a predsedy komise, od néhoZ zvliStni zdsluliy pana dvorniho
rady ze Scheinerii o stitni stavebni sluzbu v Cechich vibee a o price ka-
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nalisadni zvlist v uwzpavajicich slovech byly vytfeny, jmenovaného pana
dvoroiho radu za stilého poradniho dlena kanalisaéni komise a usneseno,
aby pan dvorni rada ze Scheinerfi ku vSem schiizim Komise byl zvin. Rovnéz
bylo sehvileno navrezenéd pribrini zkuSenych, technickych experti a sice po
jednom expertu z kazdé kurie, kteri by v zanepriazdnéni élenit komise
a jejich nahradniko pi kollaudacich a jinyeh podobnyeh technickyceh Setfeni
intervenovali a Jeho Execellence byla zmocnéna, experta za vliadni kurii
Jmenovati a ohlednd jmenovini experta za zemskou kuril obrititi se na
zemsky vybor kealovatvi Ceského.

Komise vzala na védomi a schvdlila ddle podané zprdvy a dala své
achvitleni celkovému projektu zdymadla & IV. u Mifovie, souhlasila na
gikladé odbytyeh offertnich jedndni se zadinim Zeleznyech konstrukei pro
hradlovy jez a obd plavidla mifovického zdymadla firmé Frant. Ringhoffer
na Smichové a usnesla se dle podanyeh ndvrha uzsim komité kanalisacni komise
v sezeni dne 1. Eervence 1901 na kombinaci dvou projekta a sice onoho rak.-uber.
spolecnosti stitnd drdhy a rak. Zeleznitniho dopravniho dstayvu s ohledem na
néelnd spojeni drah holeSoviekého pFistava s drahou jmenované spolednosti.

Vtomto =ezeni byla ddna 182 zistupeim jmenovaného spolku obehodniki
s drivim, jakoz i zdstupeiim ceskébo lesnického spolku prileZitosf, aby se
vylovili 0 vzdjemném poméra kanalisovini Vitavy a Labe ku voroplavbé
a lesnimn hospodiistvi a aby svim pianim dali viely vyraz, na néZ kanali-
safni komise zajisté dle moZnosti v kaZdém pripadé vezme patfiény ohled,
pokud siahati budou v obor jeji phsobnosti.

‘e 11, Eervence 1901 hyla predsevzata ge strany c. k. mistodrZitel-
stvi v Praze vodoprivni kollaudace zdinudla & 11, n Klecan.

Ty¥z den byly pozviny k usnefeni komise ze dne 8. fervemee firmy .
Kohler a Comp., Kodl a Hammer, Stépin a Reiter, aby podali nabidku o
vypracovini detailniho projektu na vystrojeni holefovického pFistave na
pristay dopravni, zvlidt pak na ziizeni pFijezdngeh koleji z nidra#i v Bubnech
rak.-uher. spoleénosti stitnich drah i s prisluinymi kolejemi ku sestavovini
vozidel.

Dne 16, dervence 1901 bylo zapofato s méfenfm terrainu a s hydro-
technickym zaméfovdanim za 0éelem vypracovini detailniho projektu pro
gdymadlo lovosické na Labi,

Dne 25, ¢ervence 1901 odpol. bylo nafizeno sklopeni jezii klecan-
ského i libdického, jefto na den 26, éervence od hydrotechnického oddéleni
ndsledkem silnych sriZek v povodi vltavském stav vody na Vitavé byl pred-
povidén na + 120 em a viee,

Dne 26. éervence 1901 o 10 hod. dopol. byly lodni propusti v jezech
klecanském a libSickém uvolnény ku plavbé vord i lodi.

Dne 27, éervence 1901 o 10 hod. dopol. konala se v kanceldfi
vrehniho stavebnibo Feditelstvi kanalisaéni komise porada se zdstupel c. k
mistodrzitelstvi, zemského Zelezniéniho diadu, e. k. Feditelstvi stitnich drah
v Praze stran zadini praci ku zdélini detailniho projektu o zfizeni pristavod

drahy ku holeSoviekému pristavu,
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Dne 29. ervence 1901 konalo se komisionelni Zetfeni o stava ml{na
u Vepiku dotfeného vzdutim mitoviekého zdymadla.

Dne 80, dervence 1901 konala se v kanceliii vrchniho stavebniho
feditelstvi porada se zistupei meésta Prahy, Smichova a Karlina v zdleZitosti
predbézného projektu o uplavnéni Vitavy v obvodo mésta Prahy a sice od
karlinského piistava vzhura az ka Cisarské lounce.

Ty# den odpoledne navEtivili pani distojnici v Praze ubytovaného
zikopnického  praporu za vedeni pana c. K. general-majora  Cvitkovié-e
stavenisté mu Troje, aby prohlédnuli si tu stavby jezu a plavidel tohoto
zilymadla.

Dne 2. srpna 13001 bylo nafizeno sklopeni veSkerveh slupic téz
v otvorech jeznich vedle propusti lodnich jak pii jezu klecanském tak libSickém,
jezto se strany c. k. hyvdrografického zemského oddéleni ozndmena prognosa
na den 3. srpna 1901 rdno nejménd na 4 150 em nad nalla pri vododeto
karlingkém.,

Dne 3 srpna 1901 o 8 hod. ranni odeéten na karlivském vododetu
viidni stav <4 162 em, kteryi o 2. hod. odp. dostoupil nejvétdi vyse 4= 185 em
a jiz odp. o 5. hod. opét na 4+ 176 em klesl.

Dune 6. srpna 1901 predsevzata predbéZna kollaudace vyslancem kana-
lisacni komise, panem e, k. veehinim inZenyrem  Ritterem z Rittershainu u
pritomnosti zdastupen veehniho stavebmiho feditelstvi, sekéni a mistni sprivy
stavebni, jakoZz i strojnické akeiové spolecnosti diive Ruston a Comp.
a podnikatelstvi staveb A, Lanna, a sice Zeleznyeh vzpérngeh vrat a vsech
obtokovyeh kanidlia plavidlové komory a viakového plavidla pii zdymadle
trojském.

Dne 7. srpna 1901 rdno bylo zapodato s postavenim jezu v Klecanech
a v Lib&icich pfi vodnim stava 4 55 em na karlinském vododetn,

Dne 12, srpna 1901 nastoupili e. k. stavebni adjunkti, pridéleni ku
vechnimu stavebnimu feditelstvi kanalisadod komise, Gustav Walta a Vitézslav
Pavlousek, studijni cestu do Némecka, aby prohlédli si nejdulezitéjsi kanali-
sacni stavby, zvliSteé nejnovéjdi na kandle Dortmund-EmZském a na kandle
Labsko-Travenském.

Dne 138, srpna 1901 o 9 hod, dopol. konala se v kanceliiti vrehnilo
stavebniho reditelstvi daldi porada o uplavoeéni Vitavy v obvodu mésta Prahy
se zdstupel stavebniho dfadu krilov, hlavniho mésta Prahy.

Dne 14. srpna 1901 pokracovalo se v komisionelnim Setfeni dne
20, ervence 1901 zavedendém o stava mlyna u Veprku.

Dne 26, srpona 1901 podniklo komité pro kanalisovini stfednilio Labe
projizdku ve Vitavské trati Praha—LibSice za spoludéasti cetnyeh interesentiv
a odbornikov poétem 20 osob, aby si provedené kanalisaéni stavby prohlédli,

Dne 20, srpna 18901 ve 3 hod. odpol. Komala se difedni stavebni
komise za pridinou zfizeni domku pro pomocniky plavidelnikovy pri zdymadle
& II. u Klecan.

TyZ den konalo se za intervence pana ¢. k. vrehniho stavebniho rady
Auntoning Rytife komisielni Setfeni stran zpisobu zaklidani pro pilife & V.,
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a VL silnicniho mostu kombinovaného se zdymadlem u Mifovie se zidstupei
figské silniéni sprdavy a vrehniho stavebniho reditelstvi kanalisaéni komise.

Dne 31, srpna 1901 zavedemo v piitommnosti zdstupea vrehniho sta-
vebniho Feditelstvi a zistupen firmy akciové strojirny diive Breitfeld, Danék
a Spol. prohledini stavidel ve vratech a vrdtoi ve stfednim ohlavi plavidel
pri zdymadle klecanském pomoei potipéciho pistroje; tyto potipéei, vySe-
tfujici zkousky ukonéeny dne 2. zdfi 1901,

Dne 1 zdfi 1901 odebrali se pp Elenové komise, poslanec Fifsky a
zemsky ing. Jan Kaftan a e. k. vrehni stav, rada Antonin RytiF, pak #fidici
adm. spravy, e. k. okresni hejtman svobodny pdn Braun do Vreatislavi, aby
s¢ tam s=icastnili sjezdu némecko-rakousko-uherského pro plavbu vnitro-
zemskou, kteryZ zasedal ve duech od 1, do 5. zifi 1901

Dne 6. z4fi 1901 pFijeli do Prahy od ,Deutsch-tster,-ungur.- Binnen-
schifffahrtsverbandstag® 2 Vreatislavi pini: stavebni feditel Euting, prednosta
kral. ministerského oddidleni pro silnidni a vodni stavby ve Stuttgarts
a vrehni stavelni rada Schaal téhoz oddéleni ve Stuttgartd, aby rovnés pro-
hledli si kanalisaéuni price na Vitave, Za tim dfelem podnikli dotyéni pédni
i vedeni pana e. k. vechniho inZenyra Mayvera projizdku po Vitavd az do
Libsic a podrobili jiZ v cinnosti stivajiei stavby u Klecan a Libsic a jich
jednotliva zafizeni zevrubné prohlidee,

Dne 11, z4Fi 1901 odbyvalo se jedvani komisionelni v pfedmétu ziizeni
privozn mezi Libmi a HoleSovieemi, kteréhoz se sidastnili zdstupeové kance-
life kanalisafni komise.

Dne 12, zafi 1901 hyly ukonfeny vyvmdfovaci price a detailoi méfeni
na Labi u Lovosic.

TéhoZ dne uzavieny byly po &astych v administrativaim  oddéleni
vedenyeh jedndnich, smlouvy o vykupu vodnich sil ke mlvnim & p. 122111
a € p. 1302711, v Praze patfiviich, na jichz vykoupeni komise kanalisacui ve
svem ploém sezeni dne 8. Cervence 1901 odbyvaném se byla usnesla,

Dne 14, zari 1801 prohlizel chéf kreal. uher. komise pro regulaci
Moravy, pan Armin Just, kedl. techn. rada z Preipurku, kanalisaini stavby
na Vitavé,

Dne 17, zd7i 1901 konala se technickd porada v mistnostech kance-
lifskych vrchni stavebni syrivy, kteréz sifastnili se vedle technickych pini
tlenu kanalisaéni komise a jejich ndhradnikn téz pani experti, vrehni inZenyii
Stupecky a Engelbert, a c. k. poFitni spravee pan vrehni inZenyre Machulka
a kterézto poradé byl pfedloZen projekt o splavuéni Vitavy v obvodu krdl.
hlav. mésta Prahy za déelem posouzeni a stanoveni Konedného nidvrhu na komisi,

Po zevrubném vysvétleni viech podrobnosti byl projekt technickym
komitétem komise jako déelu svému vyhovujiei a uspokojivy shleddn a uznin
jako zpusobily ku predloZeni kanalisafni komisi, kdyZ drive nutné, opod-
statnéné dopliiky a zmény pa zdkladd castych a diivéjsich porad v ném byly
provedeny.

Dne 18 zafi 1901 vyslini od krdl. uhersk. ministeria obchodu  peini
stavebni rada Erpst Iszoky a inZenyfi Ludvik Sindor a Ernst Macher do
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Prahy a prohlédli jiZ provedené a dosud ve stavbé stdvajici objekty na
Vitavé v trati Praha—Mifovice,

Dne 19. zdfi 1901 presviédéila se Jeho Excellence, pan mistodrzitel
hr. Coudenhove jakoito predseda kanalisafni komise u pFitomnosti vice &lenn
komize a spolwicasti stavbu vedoueich infenyriv o pokrocich stavby zdymadla
v Troji na misté samém a podnik]l pak na parnike  Marie-Valerie®* pojizdku
z Troje az do Mifovie, aby taktéZ zapocéaté stavby mostnich pilifav a plavi-
dlové komory na misté samém si prohlédl,

Duoe 21. zda¥1 1901 konal stfedocesky cukrovarnicky spolek svoun viroéni
valnou hromadu v Roztokach nad VIt, aby poskytl svim &lenfim prileZitost
provedenou kanalisaci Vitavy mezi Podbabou a Lib3icemi s prohlédnouti.
Této exkurse suéastnilo se 80 &lena spolku, mnozi hosté, mezi nimiz i wd-
stupei tisku.

Utastnici exkurse jeli statni drahoun z Prahy do Podbaby, prohlédli si
stavbu plavidel u Troje a dopraveni dvéma parniky: parnikem kanalisacni
komise ,Alarvie-Valerie® a parnikem podnikatelstvi stavelb A, Lanna 4% do
Lib#ie, odkud zpitedni jizda opét do Roztok byla nastoupena, kde pak shora
Jjmenovand valna hromada po odbytém obédé ge konala.

Dne 24, zdFi 1901 technickéd komitéd kanalisadni komise podniklo ku
pozvin vrehniho stavebniho feditelstvi kanalizacni komise pojizdku od Mél-
nika dola, aby predsevzalo mistni prohlidku a dohodnuti na zikladé vypra-
covanych, pl’*ﬂlhéﬁlj’i h projekti pro prvid tfi zdymadla na Labi u Kfivenic,
Stéti a Roudnice, Pojizdka tato podala o 9. hodiné ranni v Libéchové na
viddnim parniku k témoz eili porudenédm prednoston e. k. mistodrZitelského
technického oddéleni. panem vrechnim stavebnim radoun Ant. Rytifem a skon-
¢ila se t¥Z den odpoledne v Roudnici. Jak znamo, jevil se dmysl, aby také
kanalisaéni priace na Labi od Mélnika dolit se uspiily, definitivoé platné,
schvilenéd projekty prvyeh t# zdymadel na Labi vodoprivoimu jedndni
predloZily a umoZniti, aby nejen se¢ stavhou téchto ¥ zdymadel jesté bdhem
roku 1902 se zapodalo, ale aby se také se stavhou téchto tH zdymadel co
moZnid soufasne zapocalo. Tyto tri predbézné projekty jsou tak dalece v Gzké
spojitosti, Ze musi byti v celkn uvaZovina tato dvé mezileZiel zdymadla
u Kfivenie a pod Stitim, Jednak nasledkem projektovaného posledniho pla-
vidla na Vitavé u Hofina, jednak ndsledkem zdymadla nezbytné a nutné u
Roudnice navrzeného.

Technické komité kanalisaéni komise zkouselo za intervence zistupei
stitni Fifni a stavebni sprivy a navrhovatele generelniho projektu, firmy
A. Lamny, kteri na zakladé novéjsich Setfeni nové vypracované projekty,
které se od pavodniho generelniho projektu jen neznaéné uchyluji, prece
vBak jiZ vice v detailn jsou propracoviny, tyto povSechné jako pFiznivé
a ufelnd uspofidané nalezlo a uvaZovalo hlavné také jednotlivé otdzky,
kterd duleZity json po stednee providéei,

Zajimavym jest projekt tfetiho zdymadla u Roudnice, pondvadz zde
mésto i okres roudnicky Zidaji zfizeni silniéniho mostu pies Labe a spojeni



jezu & mostern mohle by byti provedeno pfi spolefném pou#iti mostnich
pilii.

Z tohoto duvodu byli pozvini z usnefeni komitétu zdstupei mésta
a okresu roudnického ku mistnimu Setfeni. Tiz dostavili se také za vedeni
panu Fidského poslance a starosty mesta Spindlera a okresniho starosty, Tito
projevili svoji spokojenost s predlofenymi ndvrhy vrehniho stavelmiho Fedi-
telstvi, které byly prizpusobeny pokud moznd nivrhu zemského vyboru tim
gplsobem, Ze nejvielejsimi slovy pdna Tisskych poslanca Kaftana a bplm‘llem
vyslovili pifani, aby toto dilo pro mésto a cely okres tak poZehnané, v nej-
kratsim case mohlo se uskutedniti.

Dne 1. #ijna 1901 konala se opitné technickd porada v kaneelifskich
mistnostech vrehniho stavebnilio reditelstvi

Predmit této porady tvofilo dle rozhodnuti komize ze dne 8. €er-
vence 1901 technickd pirezkoufeni detailnich projektav a jednotlivich roz-
podta, tykajicich se provedeni stavby se silniénim mostem kombinovaného zd -
madla & IV. u Mifovie, jakoZ i vBech v obvodu zdrZe tohoto zdymadla ku
provedeni navrzenych stavel regulacnich, jichZ zfizeni ukdzalo e nutnym
v pribéhu vodopravniho Fizeni,

Porady, vedle pant techmickyeh élentt Komise, jich ndhradnikav a ex-
perth, sidéastnil se téZ v zastoupeni fidske silnicéni sprivy, e k. stavebni rada
technického oddélemi e, k. mistodrzitelstvi, pan Vilém Weingiirtner.

Po zevrubngé prohlidee vSech detailnich plind a rozpoéta technické
komité je schvililo, kdyz predtim jiz castokrite mélo prileZitost tyto
pliny si prohlédnouti a o jednotlivieh podrobnostech ndvrhu se poraditi
a usneslo se, jak pro ndriovini plavby lodi a vora po éas stavby, tak i pro
nepredvidané vylohy vioZené polozky Komisi ku schvidleni odporaditi.

Po prozkoumdni projektu byla udinéna ndsledujici usneeni:

1. Pro viecky reguladni price, kterd se nejevi jako nutny pisledek
stavby toho kterého zdymadla, kteréZ viak béhem vodoprivniho Fizeni ku
provedeni za nutné uzndny byly a na kterd se ndsledkem toho v plvodnim
schvilendm  projektu kanalisadnim  nepomyElelo, mélo by aéetni oddéleni
vésti zvladtnd dacet, aby takto vzeslé vylohy mohly se posdéji ministeriu
voitra odivodniti a dokdzati. Podobné mélo by se stiti jiZ u provedenych
zil ymadel.

2. AFizeni Zelezné konstrukee zdvihaci livky pfes vorovou propust zdy-
madla uw Mifovie dle detailniho ndvrho, vypracovaného panem vrehmim inZe-
nyrem firmy ,Bratfi Pragilové a spel® Fr. PrisSilem, budiz zaddino této
firmé v cesté dohodnuti.

8. Zaddni Zeleznych konstrokei silniéniho mostu kombinovaného se
zdymadlem u Mifoviec mélo by se stati v souhlasa 8 vinosem e. k. ministeria
voitra ze dme 10. srpna 1899, & 23.994, tomu odpovidajici provedeni celéd
stavby mostu bylo piedino kanalisaéni komisi, oviem se soullasem fisské
silniéni sprivy.
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Dne 2. Fijuna 1901 vyila ve viech dennich listech praiskych nisledu-
jici zpritva o rybich propustich provedenyeh a v &innosti stivajicich zdy-
madel u Klecan a Libic:

»U zdejsim domdicim chove lososti sdéluje se ndm z kompetentni strany
potéditelné faktum, Ze letofniho roku vezdor nigkému stava vody osvidéila
se zafizeni na vitavskyeh zdymadlech takovym zpisobem, Ze pomérnd znaéné
mnoZstvi lososu do Otavy a Malfe piitdhlo.*

Dne 10, fijna 1801 hldgeno e. k. hydrografickym oddélenim zemskfm
stoupini vody na Vitavé, prognosa znéla na + 135 em v pFisti den dle
vodofetu karlinského; dne 11 Fijna 18901 dopoledne dostoupil vodni stav na
jmenovaném vodocetu vyse 4 126 em a jezto dalsi stoupdni vody pro piisti
den se ocekivalo, toz bylo nafizeno k #idosti paroplavebni spoleénosti po-
loZeni jezu v Klecanech a Libsicich, kteréZto spolefnosti hlavnd na tom zi-
lezelo, aby jejimi fSivokymi kolovymi parniky nékterd lodé az do Prahy se doviékly
a aby v Praze nabromadéné zboZi pfi vyd&im stava vodnim mohlo se do-
praviti doli po vodé na misto jeho oréeni. — Prognosa zondla pro prigti den
na + 160 em; dne 12, Fijoa 1901 byl nejvyssi stav + 150 em. na karlin-
ském vododetu.

Dne 14. Fijna 1901 konalo se v zasedacim siale c. k. mistodrzitelstvi
za piedsednictvi Jeho Excellence, pana mistodrzitele hrab., Coudenhovea
13. sezeni komitétn komise pro kanalisovini fek Vitavy a Labe v Cechicl.

Tomuto sezeni byl pritomen vedle pana &lent komitétu a jich ndhradniku
téZ élen komise, pan Dr, Viktor Russ.

Sezeni  zahdjeno jiz o 9. hod. dopol. Jeho Excellenci; predmét
jedndni tvorila predbéznd porada o zdleZitostech pripravenyeh do programu
plenirni schiize ze dne 21, Fijna 1901, jako# i rozhodnuti a stanoveni na-
vrhu, kteréd maji byti predloZeny tomuto plendrnimu sezeni ku schvaleni.

Tyto ndvrhy vztahovaly se ndsledkem usneseni v technickyeh poradich
dne 17., 24, zdifl a 1. fijna 1901

1. na zadani Zelezné konstrukee pro silniéni most spojeny se zdymadlem
u Mifovie,

2. na projekty splavnéni Vitavy v obvodu krdl. hlavniho mésta Prahy
a o vystrojeni holesovického pristava na obehodni a dopravni pFistav
a koneéni

8. na piredbdiné navrhy pryvych t# zdymadel labskych v trati od Méls
nika doli.

Tyto ndvrhy byly formulovdny po zevrubném vysvétleni vSech toho se
tykajicich otdzek a bude o nich pozdéji mluveno.

Dne 16. Fijna 1901 bylo pokradovdno dle nafizeni e. k. mistodrZitel-
stvi v Praze ze dne 8. Fijna 1901, & 190.286, ve vodoprdvnim Fizeni o pro-
vedeni laterdlniho kandlu v trati: , Vreadany-Hofin® v souvislosti se zifizenim
zdymadla & V. n Vratian a skonfeno dne 17. #Hjoa 1901,

Vyjadieni technického znalee, za jakého# pan zemsky stavebni rada
Jan Jirsik byl povolin e. k. mistodrZitelstvim, jakoZ i vyjadieni e. k. po-
Fiéni sprivy a zastupen Kanalisaéni komise ozndmena pEtomnym zijemnikim
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preni den na Mélnice, ndsledujici den v Lugei, nafe# pak zdjemmikiim jeste
jednou ddna prileZitosf, svoje souhlasné & zamitavé prohldseni protoko-
lovati.

Dne 18. #ijna 1901 vyhofely a sice v noci na sobotu dne 19. Fijua
1901 na helmovském mlynském jexu v Praze nalézajici se mlyny, Stirkiv
¢ p. 1221 a Zikmundovské & p. 1302, jichz vodni sily kanalisani komise
priveé byla vykoupila.

Dne 21. Fijna 1901 o 9. hod. dopol. konalo se za pFedsednictvi Jeho
Excellence, pana ¢, k. mistodrZitele hrab, Condenhovea 15, plendrni sezeni
komige v zasedacim sile e. k. mistodrzitelstyi.

Pritomni byli veSkeii élenové komise a jich ndhradnici.

Stavebni Teditel a administrativni sprivee komise zasedali jako zpra-
vodajové,

Fo schvileni protokolu posledniho plendrniho sezeni a po pfijeti pre-
sididlnich sdéleni poddval stavebni feditel ob&irnou zprivu o pokrokn sta-
vebnim pFi zdymadle & 1. u Troje, kterdz schvilena a na védomi vzata.

Dalsi referdt tvoril stavebmi postup se silnifnim mostem kombino-
viného zdymadla & IV. u Mifovie,

Také tento referit, dle néhoz, odpovidajic usnefeni komise v sezeni ze
dne 8. fervence 1901, projekd zdymadla u Mifovie kombinovaného se silniénim
mostem 1 s rozpoctem byl prozkoufSen technickym komitétem a byl wvzat
komisi ma viédomi po dikladném uvidzeni a ponévadz proti nému nestivalo
#Zadnych nimitek, byl projekt schvilen,

O rozdéleni stavebniho ndkladu per 2,645.689 K md se jednati se
spravou Fifskych silnic.

Dile usnidsi se komise, aby

1. zaddni Zelezné konstrukee mostu a stavidlového jezn s ohledem na
vinos ¢. k. ministeria vnitra ze dne 10. srpna 1899 & 23.994, kterym se
komisi provedeni celé stavhy uklidd a hledie k vynosu téhoZ ministerstva
ze dne 11, Fijna 1901 ad & 27.226, dle kterého# ingerence na zaddini Zeleznd
konstrukee byla udélena c. k. mistodrzitelstvi, bylo piedsevzato po prove-
deném dorozuméni s ¢, k. mistodrZitelstvim a aby

2. zrizeni a doddni Zelezné konstrukee zvedaci livky pies vorovou pro-
pust navrZenym obnosem 8190 K 32 h zadalo se piimo firmé bratii
Prasilové a spol. jako#to projektantu této konstrukee zvedaci ldvky.

0 vysledku docileného sjedndni se silnidnim ervdvem budiz kanalisaéni
komise uvédoména,

Pro kvilov. hlavni mésto Prahu zvld& dalezitym predmétem porady
byl projekt vypracovany vrehnim stavebnim feditelstvim komise, splavnéni
Vitavy uvnité mésta Prahy. Tento projekt byl jiz v Getnych sezenich tech-
nického komitétu predbézné zkoufen a probirin; k témto predbiEnym po-
radam zvali se téZ zdstopei Prahy, mésta Smichova a Karlina a vegkeré
sily technické se snazily, aby projekt co moZnd priznivé a ddelné vypra-
covaly,
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YV sezeni komise sifastnil se téZ porady o proplavevacim projektu
jako zdstupce Prahy, ndméstek starostiv, pan inZenfr Neubert,

Na zikladé jednohlasného prohlafeni odbornikn, Ze predloZzeny projekt
v kaZdém smiéru viem zdjmum, na které slusi briti zfetel, vyhovuje, nevi-
hala komise, tvZ v principu schviliti a ku provedeni odporuéiti. Komise se
usnesla projekt ¢. k. ministerin vnitra piredloZiti & prosbou, aby ku pro-
vedeni projektu poskytlo Zddoucich prostiedka potfebnyeh a aby k tomu
cili zahajilo se jedndni se zemskym zastupitelstvem.

Neménd dulezitym byl daldi bod programu, ktery pojednival o vy-
strojeni holesovického pristavu na obchodni pristav a jeho spojeni s nej-
bliz&i drahou.

Také tato otdzka zaméstndvala jiZ del®i das zvldst k tomu acéelu se-
stavené uzsi komité, na jehoz popud komise nechala vypracovati na zdkladé
l jiz predem zavedeného offertniho jedndani s firmou: Reiter a Stépan detailni
| projekt, ktery mid slouZiti za zdklad dalfim jedndnim. Ponévadz tento
projekt byl se strany komise za dfelny uzndn, usnesla se komise, tvi e k.
ministerin Zeleznie ku prezkoufeni a predsevzeti politické pochuzky predlo-
Ziti, kterdZ méla by se jesté v tomto roce odbywvati

Rovni ohlednd dhrady stavebniho ndkladu spojeného se shora zmindnym
projektem, komise uodinila podrobnd rozhodnuti, jichZ realisovini zistane
. vvhrazeno c. k. vladé a zemskému snému krilovstvi Ceského.
| Pan stavebni feditel sdéloval po t¢ vypracovini piedbéZného ndvrho
' kn prvnim tfem zdymadlim na Labi mezi Meélnikem a Roudniei, kterdéito
1 ndvrhy jiz také v technickém komitétu a na misté samém zKkouseny byly.

Projekt zdymadla u Roudnice jest zvIdsf vynikajicim, jehoZ jez md byt
kombinovan se Zeleznym, silnidnim mostem zam¥slenym jak okresem. tak
méstem Roudnicl, kterdzto kombinace jiZ delsi das tvori vrouci prini celého
roudnického okoli a ode viech interesovanyeh diniteln co nejdiuraznéji se
pozaduje. Komise ohledné prvveh tf zd¥madel dosud zahdjend jedndini
: a predbézZné prdace schvilila a na védomi vzala a usnesla se poZadovanou
kombinaci zdymadla u Roudniee se silniénim mostem v ocenéni nezbytného
provedeni pevné komunikadni cesty v trati mezi Mélnikem a Litomdéficemi
podporovati, jestlize zdjemnici v tamdjgi Krajiné pii provadéni kanalisacnich
praci rovnou ochotu projevovati budou.

Poslednim bodem porady byl piispévek ku pofizeni telefonni linie
stidtni  spravou jiZ zapodaté mezi Berounem a Prahou, jakoZ i onéd linie
z kancelife technického mistodrzitelského oddéleni ko domku jeznédho u zdy-
madla v Troji, ku kterémuZ pfedmétu komise se zfenim k obzvladtni ddle-
Zitosti tohoto telefomniho spojeni rozhodla, mimo jiZ dfive ko zifzeni telefon-
niho spojeni z Budéjovie do Prahy stanoveny obunos per 36,000 K jesté dalsi
prispévek ve vyii okrouhle 5000 K schviliti,

PonévadZ o tyto zde uvedend prispévky v praclimindii komise neni
postardano a téZz jinéd s viastnim kanalisovinim v bezprostfedni souvislosti
nestojici viceprdce jiZ byly provedeny, potaZmo ku provedeni uréeny json,
byl dalfi ndvrh komitétu komise schvilen, aby pro takové vicepriace, které

e
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v praclimindii nejsou uvedeny a které nesouvisi hezprostiednd s kanali-
safnimi pracemi, byl veden zvldStni ddet.

Dne 22 fijna 1901 byly opit postaveny jezy zdfmadel u Kleean
a Lab&ie,

Manipulace p#i staviéni jezu zdymadla libSického stcastnili se pdni
stavelmi radové Jan Jivsik a Vilém Ritter z Rittershaing, kted dle naiizeni
Jeho Exeellence pana predsedy komise ddto. Praha, 7. #ijna 1901 & 1099
provilénim  kollandace hotovieh stavebnich objekti zdymadla libsického
byli povéreni. Touto akei zapofala zminénd kollaudace a pokrafovalo se
v ni nasledunjici dny.

Dne 24, Fijna 1901 na zvldStni popud ndméstka starostova kedlov,
hlavn. mésta Praby, pana inZenyra Neoberta, opétné vice zdstuped jmeno-
vanyeh diive obei, mezi nimi pdnové vrehni stavebni rada Groger, pfednosta
technické méstské  praiské kancelife, stavebni rada Viclavek a architekt
BalZinek a Sakat prohlizeli pliny projektu splavnéni Vitavy v obvedu krdl.
hlavn. mésta Prahy,

Tyz den zapodaly zkousky navretivianim a vySetfovinim pidy pro zdy-
madlo, se silniénim mostem spojend, na Labi n Rondnice.

Dne 25, Fijona 1901 zapodal z rozkaza e, k. inspektordtu pro vnitro-
semni  plavbu ve Vidni pan e¢. k. komisa® inZenyr Ebner se zkousSkami
vledeni vort parniky v kanalisované trati vitavské Podbaba-Lib&ice*. K témto
zkouskam pouzily se kolové parniky ,Marie Valerie* a ,Lanna 4%

V téchto zkouskdeh pokracovalo se dle toho, jak moZno bylo vory od
zajemniku voroplavby ziskati, ve dnech 28. a 30. fijoa a ukonfeny hyly dne
4. listopadu 1901,

Dune 30, Fijna 1901 stala se dohoda v kanceldri prednostovié misto-
driitelského technického oddéleni v Praze mezi zdstupei jmenovaného od-
dileni a kapalisa¢éni komise o postupu pfi vypsani offert pro Zelezné
konstrukee erirniho silniéniho mostu a stavidlového jezu a jedndno sou-
casné také o podminkdch pro toto offertni jednani.

Dne 6. listopadu 1901 odbfvalo se za Fzeni zastupee ¢. k. mistodr-
zitelstvi v Praze komisiondlni jedndni o opatfeni Stromovky ohradni zdi
proti silnici, kteronz méstskd obec Pragskd podél plavebnibo kandlu zdy-
madla & L. u Troje projektuje.

Dne . listopadu 1901 odbyvalo e. k. mistodrzitelstvi v Praze ko-
misiondlni jedndni o projektn firmy Piettovy v Podbabé na zfizeni odvidé-
ciho kandlu pro vody odpadové do spodnihe plavebniho kandlu zd§madla
trojského, kterého# jedndni se zdstupcové komise sidastnili,

Dne 14 listopadn 1901 zahdjeno jedndmi o vykoupeni pozemki,
potfebnyeh ku stavbé laterdlniho kandlu , Vreanany-Hodin®: v jedndni bylo
pokrafovine dne 15, 18. a 19. listopadn 1901 a zistalo prozatim besz-
vyslednym, ponévadi zdjemmici a majitelé pozemka prilis vysoké pozadavky
kladli a sjedndini ve smirnéd cesté nemohlo byti dosaZeno.

Dne 23, listopadu 1901 dofla kanalisaéni komisi dvé dilezitd roz-
hodnnti :
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1. Yodopriavoi rozhodnuti e. k. mistodrZitelstvi v Praze ze dne 12, listo-
padu 1901, & 20738 tykajiei se zifizeni zdymadla mifovického a

2. intimat ¢. k. mistodrZitelstvi v Praze ze dne 28. fijoa 1901, & 164.956
tykajici se rozhodnuti ¢. k. ministeria orby ze dpe 15. srpna 1901, & 3111
o vice od zajemniki podanych rekursech proti stavbé zdymadla trojského.

Dne 29, listopadu 1901 predndsel poslanee, pan Hrizky, professor
feske vysokd Skoly technické v Praze. v Pardubicich o kanalisovani stifedniho
Labe mezi Mélnikem a Pardobicemi, pri kterédz pilezitosti pfednasejici uzil
s¢ svolenim Jeho Excellence pana mistodrzitele, predsedy komise modella,
plandi a fotografii komisi ndleZejicich a promluvil téZ o kanalisaénich stavbdach
na Vitavé pod Prahou a jich providéni,

Dne 30, listopadu 1901 predloZili stavebni Gfednici: inZenyr Walta
a stavebni adjunkt Paviousek, ktefi pridéleni jsou kanceldfi pro vypracovini
projektu splavnéni Vlitavy v Praze, cestovni zprdvu o své, v srpnu tohoto
roku podniknuté studijni cesté v Némecku

D'ne 2. prosince 1901 pfedniasel pan Rippl, professor némecké vysoké
techn. 8koly v Praze, ve velkém sdle této skoly o vodnich cestich a pri-
plavech a uovedl v piredndfece této téZ kanalisadni stavby na Vitavé pod
Prahou, pii Cemz uzil édsf modelliv a pling komise, kterdé na svétové vy-
stavé v Paiizi byly vystaveny.

Dne 10, a 11, prosinee 1901 bylo pokratovdno v jedndni zahdjeném
v listopadu t. r. o vykoupeni pozemki pro stavbu laterdlniho kandlu , Vra-
fiany-Hofin®, a bylo &dsteéné nkondeno.

Dne 11. prosinee 1901 riano v 7 hod. bylo za stoupajiciho stavu
vody a ponévadz i dalsi stoupini vody pfes 4+ 110 em na karlinském vodo-
cetn bylo piedpovidéno, nafizeno skldpéni jezi v Klecanech i Libdicich.
K vedern téhoZ dne proplul lodni vlak rak. sev. zdp. paroplavebmi spo-
leénosti lodnimi propustmi obou jezuv a dospél aZ do Podbaby.

Dne 16. prosinee 1901 konalo se v Bubendi vodopriavni jedndni tf-
kajici se kalojemii projektovanyeh praZskon obef na Cisafském ostrové vedle
plavidlového kandlu pro &istici stanici méstské kanalisace,

D'ne 17. prosinee 1901 pokrafovalo se ve wy¥kupu pozemko pro
stavbu lateralniho kandlu Vratany-Hofin v LuZci a

dne 19 prosince 1901 v Mélniku. V ndsledujici dny az do konce
roku bylo pokradovino dile v téchto jedninich v kanceliri kanalisaéni ko-
mise a podarilo se az do té doby z nejvétsi Gisti potfebnyeh pozemka ku
stavhé: laterilniho kandlu pa emirné cesté ziskati s vyhradou schvileni ka-
nalisadni komise, jakoz i dociliti shody stran pFiméfend ndhrady na od-
Skodnéni za znehodnoceni pozemkuv a stizeni hospodiiskeeh poméri,
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ll. Technické pFipravné price.

Technické pFipravné prace byly provedeny ve sprivnim roce:

1. Ve vltavské trati pod Prahou, jak dalece tytéZ byly Zidouci s ohledem
na laterilni kandl z Vreafian do Hofina a s ohledem na projektované ochranné
hrize v posléze jmenované Fieni trati;

2. v labské trati od Mélnika po vodé az do Usti;
3. ve vitavské trati v oblasti krdl. hlavniho mésta Prahy a

4. v obvodu méstské étvrti Holefovie a v okresich hranidicich s kralov.
hlavnim méstem Prahou, v jejichz oblasti md se umozniti spojeni holeSoviekého
pristava & drahami dsticimi v Praze.

ad 1. Zaméfovaci price v oblasti ka provedeni projektovaného laterdl-
niho kandlu byly provedeny v riznyeh intervallech Fasovyeh dle potieby,
jak to rozlicnd jedndini se sousedy a zdjemniky o vikupu pozemkiv, aneb
také vypracovini jednotlivych detaili projektu vyZadovala.

V ¢ase od 1. aZ do 8 kvétna 1901 byla vevidovina traf varianty B
mnohymi zijemmiky poZadovand a vysky jednotlivich stavebnich objektd
byly stanoveny pro vodoprivni Fizeni:

od 9. az 11. kv#tna 1901 byla vyzoafena vy#ka, kters normdlnim vzdu-
tim vrafianského zdymadla se ofekivd, na obou bitezich zdrZe tohoto zdymadla
az ku nejblizfimu proti vodd lezicimu zdjymadlu u Mifovie pro objasnéni
pobreznich sousedi.

Ve dnech 10. az 28, éervna 1901 byl stanoven terrain nivellovinim, aby
zjistil se eventuellni vliv vzduté vody na pobiezni pozemky lefici ve vrafian-
skd zdrii v obeich: Starych Oubolicich, Veltrusich, Dusnikdch, Veprku, Mlée-
hostech a Viestudech; rovndZ byly stanoveny pii této prilezitosti vyskoveé
poméry vrafianského ml¥na poloZeného v bezprostiedni blizkosti laterdlnilio
kanilu.

Dne 6. a 13, srpna 1901 konalo se mistni Setfeni ohledndé navriendho
zlizeni potahové stezky nad Dusniky a ohledné provedeni malého piekla-
disté u obee Veprku a Mlfehost; dne 14.a 15. srpna stanovena skladka vyko-
pdvky u Zeléina hlavnd s ohledem na jeji pFipustnou ploSnou rozlohu na
mistd samém.

Dine 22. aZ 31. fijoa a dne 2. a 4. listopadu nasledovalo piesné zamé-
feni ogy kandlu a pozemkid kandlem zabranych za tfelem v nasledujicich
dnech na to zavedeného jich vykoupeni. dile bylo provedeno presné vyge-
treni zikladové pady pro ziklady hoFinského plavidla.

Poslednij&i konalo se ze strany sekéni stavebni spravy za pFispini paedo-
loga Geské zemiddilské rady, pana inZenyra Kopeckého a zdistupee podnikatel-
stvi staveb, puna vrehniho inZenyra Smrcka.

Také zamyslené provedeni ochrannych hrdzi v fiéni Jfrati mezi Vrafany
# Hofinem vyZadovalo jestd detailniho zaméfeni terrainu, zjisténi smérn a vigky
ochrannych hrédzi, aby tento projekt ochrannyeh hrdzi mohl byti objasnin
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na mistd samém zdjemnikom pii komisionelni pochizee odbyvané ve dnech
28. aZ 80. kviétna 1901.

Nisledkem tohoto komisiondlniho Fizeni, v kterém se pokracovalo ve
dnech 3. a 4. Fervoa 1901, dal® zamdéFeni terrainn ukdzala se nutnymi a to
mezi Zeléinem a Vrbpem u LunZce a koneénd na pravém behu Vitavy u Bu-
kolu, kterdzto zaméfeni rovnéZ opétnd byla provedena v raznych intervalech
fasovveh a sice od 16, aZ do 30. srpna, od 5. aZ 7. a od 15, aZ 22. listopadu,
konefné od 9. aZ 14. prosince 1901,

ad 2. Kdy# technické pipravné price v labské trati Mélnik—Usti pro
pryda 8 projektovand zdymadla u Kfivenic, S{ét a Roudnice byly provedeny
jiZ v roce 1900, byla nafizena v r. 1901 mistni detailni zaméfeni pro dalsi
po vodd leZiei zdymadla u Tieboutic a Lovosie; providénim téehto méFeni
gaméstndvaly ge dvi pracovni sekee, sestdvajici vidy ze 2 inZenyrav a potieb-
ného pracovniho persondlu v &ase od 6. vztaZmo od 16. fervence aZ do
12. z4F 1901.

Adkoliv povétrnost byla jesté velice prizmiva v ndsledujicich na to
¢asech téhoZ roku 1901 pro méfeni v Sirém poli, bylo prece odrofeno
dalsi zaméfeni na Labi pro zdfmadlo pod Lovosicemi a posunuto totéz
a¥ ko vhodndjSimu pofasi v roce 1802, ponévadz poloha zdymadla u
Praskovic 8 onim u Lovosic jest v bezprostfedni souvislosti, nidsledkem
fehoZ muselo se vyckati definitivnfho rozfefeni polohy zd¥madla u Lovesie,

V pofidi u Tieboutic obsahovala triangulace a vyméfovini pfiéndch pro-
fili traf labskou od Akm 356 az tm 440 nad litomdtickym mostem. V horni
¢isti tohoto Fiéniho intervalu aZz ku Am 400 byly vzaty ficni profily pruo-
mérn® 400 m dlouhé ve vzddlenostech po 200 m, od km 400 az km 41°2 ve
vzidilenostech as 50 m a délky asi 600 m, od km 412 aZ km 416, na Kterdmi
misté mid se provésti jez zdymadla, provedla se zamifeni piiénych profilu
ve vzdilenostech as 20 m.

AZ ku km 430 provedla se opitné zaméfeni priénych profili ve vadile
nostech as 50 m a ddle 200 wm.

Jednotlivé body basi na obou brezich a kde toho poméry vyzadovaly,
ve tfech rovnobéZuyeh smérech podél Feky ve vzdilenostech asi 200 m byly
stanoveny, zamdéifeny a zanivelloviny a po té veSkery privozy a objekty kana-
lisovinim dotéené opét tachymetricky zaméfeny.

Zamétend délka basi, jakoZ délka provedendho praccisniho nivellementu
obnidSela 148 km, zamdéfend plocha terrainn méfila 244 ha; podet pricnych
profilic &nil na levém biehn labském 87, na pravém biehu 88; ve vlastnim
fedisti vzaty hloubky ve vzddlenostech 5 w.

Z wistnich, tachymetricky zaméfenyeh situaci budiZz uvedeno: Mlynsky
potok v Kteficich aZ ko mlynn, pfivoz v KfeSicich, potok Luh v TFebouticich
af ku ml¥nu, niZe poloZené dilee od Potdpel a privoz podipelsko-tiebouticky,

Strhané Ficni rameno v Biskupského ostrova, jakoZ 1 mlynské rameno
mezi Stieleckym ostrovem a méstem Litoméficemi byla pojata do poviech-
ného Fiéniho zaméfend
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YV labské Fini trati u Lovosic a nad nimi pozistivaly zaméFovacl price
blavnd 2z triangulace o rozdéleni pFicnyeh profili ve vlastnim Fedisti a pies
oboustranné pFilehlé pobiesi.

Priéné profily byly kladeny v fitni trati od km 47'8 aZ km 484 ve vzdd-
lenostech po 100 m, od km 480 a km 51-3 po 50madile ve sméra po vodé
opitnd ve vzdilenostech po 100 m. Body basi na obou bfezich byly stanoveny
a zanivelovdny, piidné profily fedistd byly prosondovdny ve vzdilenostech 5 m.

Zvlastniho zaméFeni vyZadovalo uzavienéd rameno tak zvané ,Gallosch® na
levém biehu Labe nad Lovosicemi. za kterym# dfelem zvlddtni pFicné pro-
fily byly vytyfeny ve vzdilenostech po 50 m a hloubky ramene tachymetrieky
urfeny, jeito dno vamene bylo bahnité, vesmés hustd® vodnimi rostlinami
zarostlé, jeho biehy hustym rikosim a vrbovim pokryté a ndsledkem Sehoi
byle fplné nemoZn¥m napindni méFického dritu.

Podobn® muselo se téZ tachymetrovinim stanoviti bez ohledu na zamé-
rené pfiéné profily: terrain podél mostn drihy teplicko-liberecké, terrain po
obou strandeh pFivozu a konefnd terrain podél potoka  Modla® a v celé plofné
rozloze mezi lovosickym zdmkem a starym, opusténym pFistavem.

Profilh v FegiSti Labe byle 75, v rameni _Gallosch® 27, todiZ
dohromady 102; terrainpich profild bylo v pryvnim pFipadé na obou bifezich
rovnég po 75, dohromady tudiZ 2 X 754 271=177.

Délky basi obnidSely v této zamdéiend trati na levém bifshu 4291 m, na
pravém biehu 5516 w, po obou biezich ramene ,Galloseh® 2765 m a podél
potoka ,Modla®, jakoz i podél starého pfistava 1955 m, tudiz dohromady
14.527 w.

Zaméfend terrainni plocha &itd 244 ha; price této sekee souhlasi
tudiz dplné s ohledem na fiéni délku a ploSnou rozlohu s onémi pracemi,
které providéla prvd sekee u TFeboutie.

Pivodnd predsevzalo se zaméfeni této trati Fifni pouze ku km 51-00,
pozdéji vEak nafizeno dal3i zaméfeni aZ ke Lhotee &m 519, aby mohla se
uvaZovati pFi navrhovini zdymadla u Lovosic také otdzka zifizeni, vlastnd
gnovu otevieni a nového vystrojeni pFistavn ve spojeni s piekladistim
u Lhotky.

Dpne 27, cervence 1901 vystoupila voda v Labi aZ na 4 130 em nad
normil ndsledkem ndhle vystoupivii vody na Ohii. Tohoto okamZiku pouZilo
sg, aby bylo zjisténo nivellovinim téZ opadiavini (spad, pribéh) vody pri
této vysce v trati, kterd se pravé zamdrovala. |

Kidyz kanalicaéni komise v plemdrni schizi dne 21. Fijna 1901 pro-
jevila svij souhlas s projektem kombinace zdymadla n Houdnice se silnié-
nim mostem od obee i okresu roudnického poZadovanym, byla zavedena
vrchni stavebni spriavou jiZ 24, Fijna 1901 vySetfovini pidy pro zdklady
mostnich pilifdy a plavidla roudnického, aby ziskalo se i v tomto sméru
urcéitého podkladu pro projektovdni téte stavhby.

B*
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Vzhledem k zminéné kowbinaci zd¥madla se zilnifnim mostem musel
jiZ na poditku byti veat zietel na tu okolnost, Ze pilife jezové budou
vyssi, Ze mimo to budou zatiZeny #Zeleznou konstrukei mostni a Ze nd-
sledkem toho také zpisob zaklidini pilitd témto pomeéram musel by se pii-
zpusobiti.

Vrtini provedlo se v Fedifti v mostni, respektive v jezové ose na 4 mi-
stech, 5. vrtand sonda byla jiZ na pravém bithu. Navetdvané sondy mély pri-
mer 40 mm,

P#i viech s=onddch byla nalezena ve spodkn skidla, ale ve hloubkich
velmi riiznyeh od 620 m aZ do 990 m pod nulovim bodem vodoéetu v Roud-
nici. Tato skidla jest opuka, nad kterou leZi v rizné mohutnosti vrestva jilu,
Etérkn a pisku, pisek ve sveehnfch vrstvdeh jest hrubii a také znaéné ule-
hleji, nefli ve vrstvdch spodnich. Visledky téchto zkouSek pady nebyly
zvldst priznivy pro zakliddni mostnich pilifa, ponévadZ nosnd vestva nalezd
se v dosti znafné hloubee pod vodou. Pro zaklidini vlakového plavidla
v byvalém mlynzkém rameni u Roudniee podavaji vriini priznivéjsi vysledek,
tak %e zdi tohoto stavebniho ohjektu budon se moei direktnté na skilu zalo-
#iti; nevvhodou jest ta okolnost, #e skila vykazuje smérem od horniho ku
dolnimu  ohlavi v délee vlakového plavidla spdd téméd 200 m a pri
dolmim ohlavi jmenovaného plavidla jiz ve hloubee 140 m pod zdpornikem
leZi. Na tomto misté zjisténd skila jest kvidovy piskovee, nad nimi ledi pisek
promiSeny s ulehlym 3térkem. Mimo to jest v mlynském rameni, v budoueim
to spodnim plavidlovém kandle veskrz skila, kterd misty tvori doo mlyno-
ského ramene. Skila (opuka na tomto mistd) leZi primérné na koté 14600
s ohledem na budouei normdlni vzduti dalfiho zdymadla u TFeboutic bude
se museti dno ve spodnim praplave vybrati ve skdle na promérnon hloubku
1'50 m. Skila sama jest tak tvedd, Ze pii pokusném berandéni Zelezné tyie
42 mm v priméra po deseti ranmich se Zeleznym, 400 kg téZkim beranem
obyéejné jem 3—5 em hluboko wvnikly.

Toto pokusné protloukéni provedlo se na mistech budoueciho plavidlo-
vého kandlu v 10 profilech ve vzddlenostech as 50 m; rovnéZ takové pokusné
protloukdni provedeno v desiti priénych profilech v levostranném, parallelni
hrizi oddéleném rameni vlastniho labského redisté, v trati od starého miynského
jezu ai na konec ostrova roudnického a konstatovin tu v horni @isti pod mlyn-
skym jezem mekky, Stérkovity materiil, aniZ by se na skilu bylo narazilo, na-
proti tomn v dolni &dsti, jmenovité na misté, kde toto ficni rameno s mlynskim
ramenem se spojuje, ve smera po vodé ostie zapadajici skidla byla shledina,

Adkoliv pFitomnost skdly v roudnickém mlfnském rameni, kteréhoZ
za plavidlovy kandl ma biti pouZito, bude pro zaklddidni projektovaného,
dvojitého plavidla a jeho budounel stav podobné jako u Troje na velikou vyhodu,
pirece okolnost, Ze ve spodnim kandle plavidla a v samotném Fedisti Labe,
kde kanal vyistuje, veskrze skdla se objevila, znafné zvisi vylohy stavby,
ale naproti tomu musi se zase vytknouti prednost, Ze pii pouZiti mlynského
ramene pro stavbo plavidel a nad a pod t&8mitéZ situovanych priplaynich
kandlid vylohy na vikop zv1dEf nad vodou znafné se zmensi.
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Vrtaci zkoufky a pokusné protloukdni provedlo podnikatelstvi staveb
A. Lanna. Nejvétsi hloubka sondy obmdsela 990 m pod nullovim bodem
vodofetu  roudnického,  Pokusné berantni, které pro zjistini skily na
riznych Fiénich mistech bylo predsevzato, zabralo dobu od 29. listopadu aZ
do 9. prosince 1901, v poslednich dnech misice prosince pracovalo se jedtd
na vrtind posledntho otvorn pro pilir hradlového jezu poblize pravého bitehu.

ad 3. 8 technickymi pFedbéinymi pracemi pro projekt na splavnini
Vitavy uvnité Prahy bylo zapofato poditkem mésice tinora 1901, kdy# tech-
niéti urednici kK tomun ustanoveni c. k. mistodr#itelstvim byli pridéleni ke
sluZbé u vrehni stavebni sprivy kanalisadni komise.

Jelikod Fidni poméry Vitavy v obvodu mésta Prahy od roku 1883,
v kterémito roce provedeno bylo prvni zaméfeni technickym oddélenim e. k.
mistodrzitelstvi, dozoaly znafnych zmén, kteréd Gisteénd regulaei biehiiv a
stavbou ndbrezi, disteéné také ruznymi povodnémi, jmenovité viak onou
v roce 1890 byly vyvoldny, tu bylo nutno, hydrotechnickd zamiieni pochodiei
z roku 1883 a 1890 dopluiti a za Gdelem vypracovini projektu tiplnd spravné
Cidnl mapy vypracovati.

Aby se usetfilo ¢asu, byl pozidin starvosta kralov, hlavn. mésta Prahy,
uby propujéil vrehni stavebni spravé pliny pobifeinich a mostnich staveb od
roku 1890 v Praze provedenyeh, kterézto Zidosti bylo co nejochotndji vy-
hovine. 5 mistnim zamérenim oblednd zjisténi viech zmén povstalyeh ndsled-
kem zifijové velké vody vroce 1800 v redisti Vitavy, mohlo se poéiti teprve
po odchodu ledu a velkyeh jarnich vod a provedeny byly zaméfovaci price
v ¢ase od 29, dubna aZ do 18, kvétna 1901.

Presné zaméreni hirehové Gry, které provedlo se pomoei triconometrické
sité, pripojené na drive stanovendéd body basf, obmezilo se hlavnd na dolni
fagt Vitavy od Frantifsku az Kk vyisténi karlinského peistava, pondvadiz
v horni &isti fidoi nestaly se Zulnd dalfi zmény krom@ prodlouZeni nabrez
u Hudolfina a nové zrizend silpice pod Letnon na levém bfehn vitavském
a tyto poslednéjsi stavby mohly byti vzaty z detailnich plini Pragské obee.

Zmeény vltavského TFecidté uvnité celé uvaZovand #iéni trati od mostu
Palackého az ku vytsténi karlinského pristava byly zjistény kladenim piic-
nych profilin; tyto byly od sebe 50 m aZ 100 m poloZeny a bylo jieh celkem
128 nutno, aby zmény na nejvyznacndjiich a nejdilezitéjiich Fidnich mistech
byly stanoveny. Toto zaméfeni pricnyeh profili bylo velice zdlouhavé a ob-
tizné, jelikoi Feka vykazuje misty znacnou Sitku af 280 m a price fasto
prerusoviina byla plavbou vord, ku Které se jesté nad Sitkovskyin jezem pii-
droZila &ild plavba osobnich parnika.

Pfi zaméfeni pfidnyeh profili v #iéni trati od helmovského mlynského
Jezn az k vydsténi karlinského pristava pouZito fixnich bodd, které se zani-
velovaly a od kterych pak pii nastavii normilni vodé vyika hladiny vodni
v kazdém pFigném profilu byla zjisténa. Toto presné odeéteni vodni hladiny
stalo se dne 8. fervna 1901, v kteryZ den byla vi{gka vody p#i vododetu kar-
linském o 1. hod. poled. 4+ 1 em a ve 3 hod. 45 min. odpol. 0:0, tedy stav
piesnd normilni. .
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Ve zdriich praZskich mlynskieh jezd byly postaveiy zvlaStmi vodofety
ku zjikténi vysky vodni, na kterych se vodni stav odeéital v dvouhodinovich
intetrvalech.

Jelikoz pro hydrotechnické vypolty bylo Zidoucno zndti mimo velkou
vodu 2z rvoka 1890 té# prabdh  stfednich  vysokyeh vod, byl pribiéh
téchto vod nivellovdnim a odefitdnim na vodocetech zjitén ve dnech od 5.
dio 12. brezna 1901, v kteréZto dny ukazoval vodoget karlinsky na Vitave
4 286 em, pokud =e tyde + 190 em nad rormdilem

Vegkeré tu uvedenéd zaméFovael priace byly provedeny 4 technickymi
tifedniky v 19 pracovnich dnech,

Soufisnd s témito predbfEnymi pracemi byla prostudovina po roce
jsotici dobrozddni, kterd jednala o uplavnéni Vitavy od Frantisku dold a
v letech 1890 aZ 1895 pFi Gfednich jedndnich od osvéd@enych odbornika hyla
poddna, z nich# vyiiata byla data, kterd slouziti mohla za podklad pii sdeé-
lini projektu a jichZ gnovuzjisténi tim bylo usporeno.

ad 4, Predbdgné price nutné pro sd¥ldani projektu o spojeni hole-
Zovického pristavo se stdvajicimi v Praze sousednimi drahami byly zadiny
soukromym firmam, z nich# firmou Khodl a Hammer provedeny byly tech-
nické pripravné price a zamiéfeni terrainu pro eventuelni spojeni holefovi-
ckého pFistavu s praZskym a libeisk§m nidrazim rak. severo-zipadni drihy,
kdeito firma Reiter a Stépdn provedla zaméfeni pro pripojeni pristavniho
nddiraZi na traf rak.-uher. spolednosti stitnich drah ve dvou smérech n sice
k Bubnim a k Bubenéi.

Této firmé predalo se ceston offertni téz vypracovinoi podrobného navrhu
a provedeni k tomu Zidoucich pfedbéZnych praci o direktnim spojeni pristava
s niddrazim v Bubnech.

Kromé téchtu, v predehdzejici stati bliZe oznafenych a od technickych
iredniki vrehni stavebni spriavy provedenych predbéZnyeh praci sidastnili
se jednotlivi stavebmi dfednici ve sprivoim rvoce 1801 55 politickymi neb
autonomnimi dfady nafizenych mistnich jedndni, pricdemiz v zastoupeni kana-
lisafni komise podand technickd vyjadieni byla protokolovdna,

IV. Vypracovani projektiv a zadani praci,

Zdymadlo &. IV. u Mifovie.

Jak jiZ ve virodni zprivé minulého roku bylo uvedeno, schvililo mini-
gterstvo voitra vinosem ze dne 23, srpna 1900 & 23366 detailni projekt
spodui stavby silniéniho mostu kombinovaného s jezem a vyhradilo si jenom
jedté koneéné rozhodnuti o dimensovini navodnich pilifg & [IL a LV, aZ do
doby, kdy také detailni projekt Zelezné wrelini stavby a konstrukee jezu
stavidlového se predloZi.
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Detailni projekt Zelezné konstrukee silniéniho mostu, 265 m dlouhého,
byl vypracovan pod vedenim prednosty mostni kancelire, pana c. k. sta-
velbmiho rady Vil Weingiirtnera v silnifnim oddéleni e. k. mistodrZitelstvi
v Praze a bylo ohledné kombinovand stavby v lodni propusti mezi uvedenym
oddélenim a vrehni stavebni spravou kanal. komise ujednino, aby do vypoétu
vithy a rozpoét na Zelezny most vSechny soudisti byly pojaty, které se
Zeleznou konstrukef mostu pevnéd spojeny jsou, maproti tomn aby vEecky
visiei ¢dstky jezové komstrukee povaZoviny byly za patfici k jezu sta-
vidlovému.

Detailnd projekt jesu tohotv zdymadla byl vypracovin pii vechni sta-
vebni gprivé kanalisaéni komise pod specielnim vedenim zastupee stavebniho
feditele, pana ¢. k. vrehniho inZenyra Vikt. Mayera, kteryZto napsal detailni
technickouw zpravu, kterou s ohledem na  zvlis€ zajimavoun konstrukei
zpravou o celé stavbé mostu a zdfmadla viitbee hodld doplniti a s pripojenim
potfebnyeh  plind v pfipadné dobd uverejniti. Velice zajimavé byly téz
pokusy provedené u firmy bratéi Prafila a spol. k objasnéni kunstruktivnich
pevnosti Zeleznyeh stavidel u jezu pouzitych, které z jednotlivych puklovek
provedeny byti maji; pokusy ty mély hlavné za ucel zjistiti odpory v pohybu,
které pod znafndym tlakem vodnim povstanou, o jichz piiznivém vysledku
v svrchu uvedend technické zpriavé téZ bude promluveno. NemiZe byti
ikolem této virofui zprivy podati zevrubné technické objasnéni stavby
tohoto stavidlového jezu kombinovaného se silniénim mostem, tim méné, kdyz
popis celé stavhy jiZ zpravou minulého roku byl uvefejnién,

Mimo detailni pliny vlastni stavbhy zdymadla byly jestd jiné névrhy
vypracoviny a sice o stavebnich pracich, kterd v obvodu zdrie mifovického
zdymadla musely byti provedeny, ackoliv v plvodnim schvileném projektu
wenerelnim nebyly pedpoklidiny. Nutnost téchto staveb objevila se vétSinow
teprve pii konand pochizee za pFidinou vodoprivoiho Fizeni Fiéni trati
dotéend zdymadlem mifovickym,

K témto stavebnim pracim patfi:

1. Zv{Seni potahové stezky a s timto zvyEenim spojend regulace pravého
bifehu Vitavy u Lobecku,

2. zvyieni stivajiciho pristavisté na levém biehu Vitavy naproti obei
Lobecku,

8. rekonstrukce kralupského prekladisté a

4, rekonstrukee vodni stanice pro nddraZi v Kralupeeh.

Detailni projekty byly dohotoveny ve druhé poloviei mésice fervna 1901
a pokud se tykaly silnicniho mostu a stavidlového jezn se zprivou c. k.
mistodrzitelstvi ze dne 8. fervence 1901 & 129.815 u ¢. k. ministerstva vnitra
predloZeny, které jiz vinosem ze dne 29, Servence 1901 & 27.226 c. k. misto-
drzitelstvi v Praze vyrozumélo, #e i proti provedeni pilifi mostnich & I1I
a IV., o kterych si ministerstvo konefné schvileni vyhradilo, dle predloZe-
nélio projektu nestava EFdnych zavad.
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Predlozeni detailnich projekta Zelezné konstrukee mostu a stavidlového
jezu nezdrZelo nikterak providéni spodni stavby, kterd jiZ v minulém roce
byla zapodata, ponévadZ nejenom pa plavidle, ale téZ na oboustrannych po-
bfeZnich pilifich mostnich bylo pracovino a u prileZitosti stavhy vlakového
plavidla nalézajiciho se na levém bifehu Vitavy téZ betonove ziklady a dalsi
vyzdéni pilite mostniho & 1L ve zdiva lomovém bylo provedeno.

Stavba sama bode v kapitole VII. této zprivy bliZe popsina a poukazuje
ge tudiZ v tom ohledu na tuto kapitolu.

Vynosem c. k. ministeria vnitra ze dne 11. Fijna 1901 ku & 27.226 byl
téZ schvilen projekt Zelezné konstrukee mostu s podotknutim, aby misto-
driitelstvi v dorozuméni s Komisi pro  kKanalisovdni rfek Vitavy a Labe
v Cechich provedlo ofertni fizeni & nejvétSim moznym urychlenim.

Detailni  projekt mifovického zdymadla byl téz predmétem porady
a usneseni v 15. plendrni schuzi kanalisaini komise, dne 21. Fijna 1901 od-
byvané, v kteréd tento projekt na zdkladé wéinénych ndvehi technickim
komitétem v celkovém rozpoctn 2,645.680 K byl definitivné schvilen ku pro-
vedeni a bylo usnefeno ohledné rozdéleni stavebniho ndkladu, pokod tento
pripadd na most a jez, s fidskou silmiéni spravou vyjednodvati, Mimo to
usnesla se komise na direktnim zadini provedeni a doddni Zelezné konstrukee
zdvizné lavky pfes vorovon propust firmé ,Bratii Pragilové a spol.®, jakozto
projektantu teto Livky.

Viétsi pracovni vykony pii tomto silniénim mostu, kombinovaném se
zdymadlem, spolu s pohybem zemin a upraveni bifehi provedené podnikatel-
stvim A. Lanny jsou uvedeny jiz ve zprivé z minulého rokun a zbfvd jenom
jesté uvéstl, Ze sub 1. aZ 4. oznatené price a rekonstrukee vyZadovaly mikladu
kolem 116.000 K.

Zadani Zeleznych konstrukei pro plavidlo a hradlovy jez bylo na zikladé
usnefeni kanalisaéni komise ze doe 28, ledna 1901 jiz dfive nafizeno a usku-
tefnilo se na zikladé offertniho Fizeni ze dne 9. bfezna 1901 vynosem komise
ze dne 20. bifezna 1901 & 267, dle kterého dodini a ziizeni Zeleznych kon-
strukei firmé Frant., Ringhoffer na Smichové za obnos dohromady 149.497-51 K
bylo sviédeno. Toto zadidni bylo schvileno rovnéz komisi v jejim sezeni ze dne
8. ¢ervence 1301,

Ohledné Zelezné konstrukee erdarniho silniéniho mosta kombinovaného
se stavidlovym jezem v lodni propusti provedlo se jich zaddni po nastalém
dohodnuti mezi zistupei Fisské silnicni spravy a kanalisaéni komise ¢ k.
mistodrzitelstvim, od kteréhoZ kromé éeskych, téz moravskd firmy a mostirny
k podidni nabidek byly pozviny.

Dne 13, prosince 1901 byla nabidka podand firmou: PraZskd akeiovi
strojirna dFive Ruston spolecné s firmami: Prazska mostirna, filiilka pryni
ceskomoravské toviarny na stroje v Praze, Skodovy tovarny akeiova spoleénost
v Plzni a Bratii Prisilové a spol. v Praze s celkovym obnosem 761.568 K
71 b jako nejpriznivéjsi od e. k. mistodrZitelstvi a kanalisaéni komise piijata
a bylo prijato téZ od spoldenych firem navrZenéd rozdéleni praci za neztendentho
v podminkich uvedeného solidarniho rufeni vsech firem za viechny price,
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pri femi se stanoviska kanalisadni komise budiZ podotknuto, Ze dle rozd#leni
praci navriendho firmami, Zeleznd konstrukee silmiéniho mostu s jezem sta-
vidlovym vedouei pies lodni propusf od pryni feskomoravské toviirny na
stroje v Praze bude provedena.

L

Zeleznd konstrukee zdvizné livky pfes vorovou propust byla vynosem
komise ze doe 21. listopadu 1901 &€ 1321 firmé: Bratfi PraSilové a spol. za
obnos 8087 K 31 h ku provedeni zadina.

Zdymadlo ¢é. ¥. v Vrafan s laterdlnim kandlem Vranany-Hofin a ochranné
hraze v dolnim toku Vitavy.

Na zikladé informadnihio fizeni bylo jiZ ku konei roku 1900 na projektu
laterdlniho praplavu pracovino, ktery ku predsevzeti ediktilnibo Fizeni mel
biti predloZzen.

K tomu ecili byly vypracoviny 2 varianty a sice varvianta A, Kkterd
puvodnimu  projektu se rovmala a v kterd bylo vyvhovéno jenom piEinim o
pozadavkam zijemnika, pekwd se zdily biti opravnénymi; ve varvianté B od-
bocila traca laterdlniho kandlu jiz pied obei LuZeem od puvodniho sméru,
odtud byla vedena pod obec Chramostek a pripojila se zase pod obei Zeldinem
na pryni tragu.  Obé varianty byly detailné vypracovdany a predlozeny ¢, k.
mistodritelstvi k zabdjeni vodopriavniho fizend

Za celem snadnéjsiho srovndni byly sestaveny téz detailni rozpodty
pro obé varianty.

Pl mistnim Zetieni, kterému projekty obou variant slouzily za podklad,
splnomoenini zidstupei kanalisaéni komise dosli ku pfesvédéend, Ze varianta
A v kazdém ohledu, zvId&f co se tyfe jejiho uéelného provedeni, budouciho
udrzovini a téz ohledné pozadavki zdjemniky pfednesenych, jest vyhodndéjsi
a Zidali jestd na mistd samém o Ufedni sehvileni varianty A. Soucasné bylo
pracovine téZ na projektu ochranmych hrizi v dolnim tokn Vitavy nad jejim
vyusténim do Labe, ponévadz té2 ndsledkem prednesenyeh obav a piini pri
informadmim jedndini od majiteln pozemku musely byti predsevzaty na tomto
projektu z édsti zmény, 7 &isti dopliky. Projekt o ochrannyeh hrazich byl
dohotoven dne 30. bfezna 1901 a po nkondeni pochozi komise byle téE pii-
krofeno ku vyhotoveni nepatrnyeh zmén a dopliku projektu laterilnibo
pruplavu, jichz provedeni ukizalo se nutnym jiz i pri mistnich jedndanich,

Dne 16. a 17. fijna bylo ukondeno vodopravni Fizeni projektu laterdl-
niho priaplave. Ponévadz se ted béhem vodoprivniho fizeni ukiazalo, Ze proti
projektu laterdlniho kandlu, v hofejim smyslu pozménénému nestivid jiz
Zidnych odivodnénych nimitek, bylo zapofato téz s predbéZnymi pracemi,
jichz provedeni bylo zapotiebi ko vypracovini iplné spravonyeh a spolehlivych
pling na vykoupeni pozemki.

Ditle bylo mezitim pracovdno na detailnich planech sdruZeného plavidla
u Hofina, jezn uw Vraflan, na rozlitnych mostech a rampich, jakoZ i na
rozdéleni vykopaného materiidln z kandlu a jeho déelném deponoviini.
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Dme 14. listopadu 1901 zapoifalo se jiZ s jedndnim o vykupu pozemka,

Za tidelem sprivadho vyfeseni otdzky projektovanych ochrannych hrizi,
8 jejichZ zFizenim mistni zdjemnici vidycky nesouhlasili, byly zhotoveny na
zakladé mistnich Setfeni a méfeni detailni, vrestevnicové pliny, =z kteryeh
mély byti rozpozniny obzvliisté smér a rozloha postrannich proudi, zvIAst
na pravém biehu, pFi velkfeh voddch se vyskytujicich a role hubicieh.
Lyto posledni price zamistnavaly ku konei roku dvé technické sily a do-
spély jiz tou mérou ku konei, Ze jest se naditi, #e tyto visledky Setieni
mohou byti predlozeny v nejkratsi dobd ¢, k. mistodrzitelstvi a docili se téz
brzkého ukonfeni vodoprivniho Fizeni o zilezitosti ochrannyeh hrisi.

Mimo tyto hlavni price v ficnl trati Vitavy z Veanian do Hofina, bylo
pracoviano téz na mensich projektech, které v nejhlavndjgich rysech mély za
predmét ziizeni mensich pristavis€ u obei Vepiku, Dufnik a Mlgehost,
spojeni  opevnéni biehav a rovnobéznyeh staveb (hedzi), jichz korona m
zaroven slougiti za stezku potahovoun, jako# i ziizeni hrizi ku ochrand nize
poloZenych Gisti obee LuZee a0 Virebna.

Kanalisovani Labe od Mélnika dolii.

V roce 1900 provedend zamifeni pro prvni 8 zdvmadla na Labi u K#i-
venie, Stéti a Roudnice byla vynesena bithem zimy a jara r. 1901 a i
pouZiti novych vysledki sSetfeni a dle pové zhotoventeh situaénich plénn
prikrodeno ku vypracovini detailnich projekti pro jednotliva zdimadla pod
specielnim vedenim e. k inZenjra Ant. Klira, kdy# zisady pro kanalisovini
Labe, 2vIidf ohledné viskové polohy pevnych jezovych hibetid v lodnich
propustich, ohledn® zpisobu kenstrukce hradlovich jezav i plavidel hyly
zjistény v riuznyeh poradach technického komitétu,

() téchto detailnich projektecii byly odbyvany porady nejprvé v kance-
lafi vrehni stavebni sprivy; dune 24, zdfi 1901 konala se ze strany pidnu
élentiv  technického komitétu kanalisaéni komise pojizdka labské trati o
Libéchova do Roudunice, kterd méla za déel prohlidku dotyényeh stavebnich
mist svrehin uvedenych t# zdymadel a poskytla odbornikiim prileZitosti stu-
dovati detailni projekty s ohledem na stdvajici poméry u kazdého wd fmmad L,

Projekt druhého zdymadla na Labi o Stéti nezadal podnétu k Ziduym
pozndmkim; u pryniho zdymadla u Keivenic byl s ohledem na pobieini,
vzdutou vodou dotéené pozemky, zvldst na pravém biehu Labe u Libdchova,
odporuden projekt daldimu, zevrubnému studiu, a ohlednd tretiho zd Ymadla
u Roudnice budiz jenom poznamendno, #e ackoliv tento projekt mnalézal
souhlasu jok ze strany technickych pind éleni komise a Jeji experta, tak ze
strany zastupeu méstské obce Roudnice, okresu roudnického a krubin zd-
Jemnika, prece byla uzndna nutnost, potfehné zkouniky vrtaci a prozkoumini
pudy predem zapociti, nezli o ziizeni zdymadla se silnitnim mostem kombi-
novaného mize byti definitivei nivrh uéinén.

Tyto vrtaci pokusy byly také ihned due 24. Fijna 1901 zahdjeny a do
konce tohoto roku skonéeny; zeveabng popis tichto praci odsazen jest
v odstavei IT1 této zprivy.
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Po odbyté vise uvedend pojizdee byly projekty na prvni zdfmadla na
Labi opet vzaty do prdce: z téchto projektn nejvice ¢asu vyZaduje oviem
onen pro zdymadlo & 3. u Roudnice, kdeito ony pro prvni dvé zdymadla
jsou jiz tak dalece vypracoviny, Ze pocatkem pFistiho roko predloZeny budon
techpickému komitétu ka poradé a na to v nejkratsi dobé podrobeny budou
vodopravnimu Fizeni,

Dalsi, v tomto roce vykonand zamdéfeni na Labi pro zdymadla u Tie-
boutic & Lovosic byla vétSinou jiz vynesena a bude tato prdace v nejblizsi
dobd dokondena,

Splavnéni Vitavy uvniti Prahy.

Uloha vypracovati projekt na splavnéni Vitavy uvnitie Praliy, odpovidajici
pogadavkim, které se Kladou na moderné zafizenoun vodni dribu, stivid se
obtiznou a komplikovanou tim, Ze mistni poméry nepiipoudteji navrhi. kterdeh
by #za jinveh okolnosti s prospechem se dale pouZiti,

Stavajici pobifeZzni a mostnd stavby, které jsou zaloZzeny na zikladé nynéjsi
hladiny vodni a jroun tediz 2 tonto v Konstruktivol souvislosti, ddile hlading
spodnich vod priléhajicich mistskyeh Gtvrti, jakoZ i nynéj8&i imponujici vodui
plocha, kterd se zelend ostrovi nemdlo prispiva ko keise celého mésta, vie
to json momenty, s nimiz pfi fedeni projektn nutno poditati.

Témto podminkim vyhovéti a fesiti splavnéni Vitavy v Praze jednoduge
tim, Ze by do kaZdého ze ctyd stardeh jezn se vestavélo plavidlo, nelze, pondvadi
by splavnd traf Vitavy avoité Prahy neodpovidala jednomu 2z hlavnich po-
Fadavku, které se na modernd zafizenon vodni cestu kladon, Tento poZadavek
zilezi ve zryvchlené dopravié odstranénim prekizek, které plavbe jsou v cestd,

Ponévadz proplaveni lodi plavidlem vady jisté doby vyzaduje a doba
tato pro v¥konnost vodui cesty jest smérodatnon, nisleduje z toho, Ze kaZidy jez
jest plavbé na prekdfku, byt i pro proplaveni lodi plavidlo v ném bylo
ZFizeno,

V zdjmu vykomnosti Kazde vodni cesty jest tudiZ, aby podet zdrzi na
minimum byl zredukovin a poZadavek tento v Praze tim vice jest nutnym,
ponévudE jest délka =zdrzi praZskych jezd velmi mald; obnaSif délka zdrze
jezn staroméstského 0095 ko, novoméstského 170 kmoa helmovského pouze
(40 km, kteZto zdrie kanalisované Vitavy pod Prahou vykazuji délka 7-0 az
10°0 km. Z téchto, jakoZ 1 z jinfeh jesté divodd muselo byti pri spracovini
projektu snahou, nahraditi nyndj8i 4 zdrZe prafské pouze dvima zdriemi.
Tato proména di se provésti bud odstranénim neb zvySenim nékterveh sta-
vajicich jezi a to ndsledujicim spusoben :

1. zrufenim staroméstského jeza a tudiz sniZenim normdlnd hladiny staro-
méstské nidrie a zvyienim helmovakého jezu na vyika jezn novomlynského a
tudiz zvysenim hladiny vodni v niddrice jezu helmovského;

2. zvyBenim staroméstského jezn na vigkn jexn Sitkovského a zv¥Eenim
jezu helmovského na vygku jezu novomlynského;
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3. zvySenim jezu staroméstského na vysku jezu Sitkovského a odstrandénim
Jezu novomlynského a tudiz snizenim hlading vodni v ndadriee tohoto jezu
na vysku jezu helmovského,

Jiné pripady tohoto Fefeni jako na pi. odstranini Zitkovekého a hel-
movského jezu, jako# i odstranéni staroméstského a novomlynského jezu vy-
luéuji =e samy sebou, pondvadZ by v prynim piipadu hloubky pad jezem
Sitkovskym se zmensily a potom plavbé naprosto nedostacovaly a pod jezem
novomlynskym, tudiz jesté v obvodu mésta Prahy, vystoupily by skalni hibety
na povreh; v druhém pripadu dosihlo by baggrovini nad jezem staroméstakim
velkyeh rozméri a vytvorend hloubky sotva by se udrzely.

Zvysenim jezo staroméstského na vitku jesu Zitkovského pomoei peynd
konstrukee mélo by za ndsledek v&t3i a dFivijsi zdiplave Starého a Nového
mé=ta a dalo by se proto provésti jen jezem pohyblivim, Ziizeni pohyblivé
casti jezu staroméstského bylo by pro Nové mésto velmi vihodno, ponévaidi
by sklopenim pohyblivé Gisti jezu ziskal se viétsi pratoény profil pro velké
vody a nebezpedi zitopy se zmirnilo.

Uvizi-li se v8ak, ze biehové praZské stavby se nachazeji v konstruktivai
souvislosti 8 nynéjsi hladinou vodnich nddezi a Ze by miklady téchto staveb
votsi rychlosti vody, kterd by sklopenim jezu povstala, mohly byti podemlety a
v zimé se obnaZily a dile, Ze by novy vorovy pristav na Cisarské louce,
ktery také jako pristav ochranny lodim slouziti mi, za téze okolnosti skoro
se vysufil, nelze rovneZ ani tohoto zpusobu Fefeni se piidrzeti,

Odstranéni jezu novomlynského a zviSeni jezu helmovského na vigku
jezu novomlynského lze s ohledem na stivajicl pobfezni a mostové stavhy
roviez provésti jen konstrukel pevnon.

Odstranenim jezu novomlynského a nahrazenim jeho jezem pohyblivim,
ktery by se postavil ma pevay hFbet jezu helmovského, ohrozen by byl
Jmenovité most Karlav a ndbfezi Rudolfove, nebof jest znimo, Ze protrieni
jezu  novomlynského velkon vodou ». 1784 mélo za ndsledek  ziiceni
stiedniho pilive tohoto mostu a Ze r. 1890 zvétdenim spadu u tolioto mostu
nasledkem vazduti, které spisobeno bylo zatarasenim & oblouki vory, dva
pilite se zritily a nibfezi Rudolfovo znaénd bylo podemleto.

Tyto okolnosti bylo tfeba miti na zieteli piti vyprocoviini ndavrhn situae
adymadel a plavidel komorovyeh. Celkem vypracovino bylo Zest ruznyeh
navrhi pro trat od Palackého mostu a na Frantifek a rovndz tolik pro traf
ol Frantisku aZ k dsti pristavu karlinského, jimiz propracoviny viecky mozné
varianty, jich# vyhody a vady bedlive byly uvidZeny,

Na zakladé téchto studii  vypracovan byl genevelni projekt, ktery
v plendrni schizi komise dne 21 Fijna 1901 v zisadé byl schvilen.

Dle tohoto projekta navrhuje se na misté nynéjSiho jezn Sitkovského,
velmi nepfiznivé zaloZeného, novy jez kolmo na smér proudu, ktery soustiedi
v sohé spdd nynéjSiho jezu Sitkovského a jezu staroméstského, ktery se zrusi,
tak Ze celkovy spid tohoto jezu obnageti bude 126 + 0:94 = 220 m. V tomto
novém jezu zfidi se na pravém bfehu u ostrova Zofinského jednoduché Jrhi-
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vidlo pro osobni parniky a ve vltavském rameni mezi ostrovem Zidovskym
a nabrezim Ferdinandovim podvojne plavidlo pro lodi ndkladnd

Ziizeni zvladtnibho plavidla pro osobni parniky jest nezbytné nutné pro
velmi dilou osobni doprava, kterou lze uvnitié Prahy ofekivati a kterou by
doprava lodi nikladnich byla zdrZovina, pontvadi by se osobni paroplavhi
muogzela dati prednost pired dopravou lodi ndkladnich,

UZitednia délka tohoto plavidla obndsi 550 m, Sitka 110 m; rozmiry tyto
byly vySetfeny na mikladé dimensi nyni pouZivanyeh ozobnich parniku, jakoZ
i 2 ohledn na to, aby po ptipadé mohly biti proplaveny na dolejdi Vitavd
pouZivand lodi nakladni, jichz délka obnd®i ag 540 m.

Aby uSetrilo se na @ase pri proplavovini Sronbovyeh parniki, opatfeno
bude plavidlo strednimi vraty, tak Ze uZitecnd délka kratSiho plavidla obnddeti
bude 250 m,

Viakové plavidlo zilezi ze dvon komorovyeh plavidel za sebou leZicich,
tak Ze dolni vrata horniho plavidla tvedi zdrvoven horni vrata dolniho plavidla,

Rozméry kaZdého komorového plavidla odpovidaji rozméram plavidla
komorového na  kanalisované Vitavé pod Prahon a obndZ tudiz délka
25 780 = 15660 m a Sifka 110 m.

Pri volbé polohy plavidla pro osobni parniky a lodi ndkladni byl veat
predevEim ohled na bezvadné pfistini parnik@ pobliz FrantiSkova ndbife#i, na
gamezeni ktizeni voroplavhy s plavbou parolodi & konefnd na vhodny a snadny
viezd a vyjerd lodi ndkladnich, které nemaji daleko takovou pohyblivost
jako parolode,

Vorovi propust ziizena bude uprostfed nového jezu Sitkovského, GimE
s docili, Ze voroplavba nebude ani dopravd parnich, ani ndkladnich lodi
na ohtiz,

Bylo by sice pro voroplavbu samu vyhodnijsi, kdyby byla vorovd
propust poloena ku biehun, aviak projektovand poloha, kterd déna je po-
lohou obou plavidel. voroplavbé dplné vyhovi a to tim vice, ponévadz plaviti
vory v Praze moZno jen do 65 em nad normdlem, kteryito stav odpovidd
140 az 150 em na vodofetu karlinském, pii kterém jiz koncentraéni stavby
jsou zatopeny a voroplavbé nebezpecny a piFi kterédmizto stava rychlost vody
v nddrzich jezia prazskych azi 50 em olmadi, tak #e vjezd vord do vratek, za
jinak normilnich okolnosti, Zddnyeh obtizi nebude poskytovati.

Aby horni kanidl vlakového plavidla byl chrdnén pied zdepou ledu a
velkon vodou, zfidi se u vjezdu do ntho uzavirka, tak Ze bude moZno po-
uzivati tohoto kandlu v zimé a pii velké vodd® téZ jako ochranného pristavu.

Ku privddéni vody na mlyny staroméstské zfidi se privddiei kandl,
v némi se bude regulovati stav vody zfizenim uzavirky p#i mlynech Sit-
kovskyeh a jimz mimo zdsobovdni mlynu vedou se dosdhne, Ze spodni vody
na Novém a Starém misté od Sitkovskyeh az k staroméstskim mlynim
nebudon po odstrandénd jezn dotfeny a zed nidbfezi Frantifkova ohroZena.
K napdjeni Certovky, jeZ se mi zachovati, projektuje se prividéct kanal podél
Ferdinandova ndbiefi, kter{y soufasné slouZiti bude k ochrané ndbieini zdi,
jejiz ziklady jsou velmi mélee zaloZeny.,
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¥V dolejsi trati od Frantilku az k dsti pristavo v Karlingé projektuje se
odstranéoi jezu novomlynského, zviseni jezn helmovského a zizeni zdruzeného
plavidla na pravém biehu ostrova Velkych Bendtek.

Pri volbé polohy playidel wzat byl zifetel na vyoFitkovdni projek-
tovaného prekladisté ve ctveti sv. petrské, na pritofny profil viaduktu rak.-
uher, spol. stitni drahy, jakoZ i na chrinénon polohu nejen plavidel, ale i dé-
liciho télesa spodniho kandlu, které pro omezeny pritofny profil musi byti
vytvoreno zdi.

Spid téchto plavidel, jichZ rozmiéry jsou tyté# jako v jezu Sitkovském
iz nich jednodoché plavidle rovndZ urfeno jest pro osobni parniky, obndii
440 w. Lodi zde proplavend dostanoun se spodnim kandlem, ktery se vytvor
jednak ostrovem Velkymi Bendtky a jednak déliei zdi, 0-60 m pad nejvyssi
plavebni vodu vyviZenou, az k jizni Spifee jmenovaného ostrova, kam af
sahd také vzduti voda zdvmadla u Troje.

Aby vjezd do plavidel byl i piti vysgich stavech zeela bezpedn¥, ziidi
se od horniho ohlavi smirem proti vod& 120 m dlonha délici zed, na hofej&im
komei 0060 m nad nejvyS3 plavebni stav vysokd a k hornimu ohlavi mirnd
stoupajic.

Pri levém birebu v hlavnim ramenu ziidi se vorovd propust; na pravém
birehu téhoz ramene odlehfujici propust 12:0 m Sifky.

Pravy bfeh od mostu cisafe Frantiska Josefa ai k projektovanému
mostu pFes Stvaniei upravi se pro vykladistd zboZi tim, Ze se zFidi pudhi‘eii
20 m pad normilni vodo vysoké, nejménd 160 m Siroké a spoji rampami
& hornim ndbfeZim jakoZ i zvlddtni rampou s ndkladnim nddraZim drihy
severo-zipadni.

Dokud nebude zreguloviin ostrov Velké Bendtky, jeho# nasypini nad
velké vody jest vodoprdvné povoleno, zfidi se od zipadni Zpiéky tohoto
ostrova aZ ku zdrufenym plavidlim ochrannd hrdz, aby nebyl ostrov jednak
zaplavovan drive neZ je tomu za nynéjEich pomérid, jednak aby zamezen byl
Bikmy proud velkyeh vod z vedlej&iho ramene do ramene hlavniho,

Vystrojeni pristavu holesovického.

Opatfeni, kterd komise kanalisafni vykonala, aby kol na ni vzneseny
v brzku byl uskutednén, uvedena jsou jiZ v odstavei 1. této zprivy a zbyva
Jen jedtd podotknouti, ze dFive nez prikrofeno bylo k vypracovini definitivniho
projektu na vystrojeni pFistava potfebnym zafizenim ku prekliddni zboZi
a spojeni jeho s drihou na zikladé projekto jiz stdvajicich a to projektu
spolednosti rak.-uher. stitni dreahy a rak. Gstavoa pro Zeleznicéni dopravu, stu-
doviina byla  takd ofdzka spojeni pristava s jmenovanou drahou pomoei
odbotky vychizejici od viaduktu této drahy, dile odbofkou v kurentni trati
HoleSovice—Bubened, jakoZ i pouZitim odbofky vedouci do elektrické centrily
obee Prazské, s Ir.ter'-:'mﬁtn studiemi a dodinim pfislusnych generelnich pro-
jektn povérena byla firma Heiter a btep:iu v Praze,






