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U v o d.

Hned v prvni své plné schiizi zabyvala se komise pro kanalisovdni ek
Vitavy a Labe v Cechdch podrobné otdzkou, jak dalece bylo by lze stanoviti
pro provadeéni stavby uréity program a jmenovité urditou dobu stavby. AvSak
JZ tenkrate bylo ukazdano na obtiZe, které se stavi uskuteénéni tohoto ziméru
v cestu a kteréZ prekonati neni v moei kanalisaéni komise.

Aby se vSak aspon pokud moZnd opatfil rychlej&i postup stavebnich
praci, usnesla se komise vzhledem na prdavé uvedeny podnét, Ze se md kazdym
rokem aspon jedno kanalisacéni dilo dokonéiti, dvé pak v provadéni nalezati.
Toto usneseni dojde zajisté vSeobeeného uzndni, ponévadz nim pro urychleni
kanalisadnich praeci zjedndn byl podklad, jakého bylo lze vzhledem na dané
poméry jediné dosdhnouti.

S uspokojenim lze pak vytknouti, Ze se kanalisaéni komisi i1 v minulém
roce podafilo zminénému usneseni vyhovéti, ano v uplynulém roce zdymadlo
klecanské dokon&eno, kdeZto zdymadla u Libsic a Troje v provideni se
nalezala a vzhledem na dlouhé a dosti priznivé stavebni obdobi znacny
pokrok vykazuji.

Dokladem toho, jak &ly zdjem vénuje se kanalisatnimu podniku v nej-
Sirich vrstvdch obyvatelstva, miZe byti okolnost, Ze v predeslém leté nebylo
skoro ani jediné nedéle, kde by se nebyli dostavili k jezu a L’..i]]llDI'G‘Jému
plavidlu u Klecan &etni ndvitdvnici z kruhu odbornych, aby si stavby ty
a jejich zaiizeni dopodrobna prohlédli.

Neménd potéitelnou a pro domdei techniku zajiste ]ichﬂtivuu-je_téﬁ
pozornost, jiz doznaly prdee kanalisacni komise 1V Eiziﬂﬁ; {1ﬂstav11ut_se
v uplynulém roce do Prahy nemilo vynikajicich odborniki uznaneé a.utu?rl’f:}',
aby z vlastniho nédzoru poznali zafizeni a stavbu zdymadel u Roztok a LibSic.

Na tomto misté dluzno také zminiti se o porozumeéni a ?E.110t§, jiz
piindfela kanalisadnimu podniku vstfic vét§ina majiteld pozemku a jlqj'ﬂlf
interessentit p¥i vodopravnich Fizenich. Tato jednani .mélu, v celku velmi
hladky pribdh, tak Ze komise doposud nebyla anl v je,:dmém pripade 1111gena
pouziti piisluficiho ji prava vyvlastiiovaciho. Tim p¥ispéno nemalou meérou

k tomu, Ze stavebni prdce — mnejsouce zdrZovany ohledem na nevytrizené
soukromoprdvni otdzky vykupu pozemki a nahrad za poSkozenmi — mohly

hrati se ku predu.
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Aby se predeslo jakémukoli pritahu stavebnich praci jakoZ i aby se
piistiho stavebniho obdobi podle moZnosti vyuZitkovalo, dala kanalisaéni
komise v prosinci predeslého roku provésti jiz také vodopravni rizeni pro
4. zdymadlo, které jest projektovdino u obee Mirovic a zvySeneého vyznamu
nabude té7 tim, %e se pii ndm spoji stavba jezu se stavbou stdtniho silni®niho
mostu pres Vitavu a hodld tamtéZ komise hned v pristim roce prikrociti
k stavhé, ponévadZ do pFidtiho jara prisluiné vodoprivni rozhodnuti bude jiz
asi vyddno.

Ve sloZeni komise nastala v roce 1899 zména potud, Ze na misto pana
tiditele Julia Lipperta jmenovan byl zdstupcem zemé v komisi pan JUDr. Albert
Werunsky, prisediei zemského vyborun a advokdt v Praze.

Mezi ndhradniky célenn komise prevzal funkei pana c¢. k. mistodrZitel-
ského tajemnika Karla Svitka, jenZ byl jmenovin okresnim hejtmanem, pan
c. k. mistodrzitelsky tajemnik Otakar Janota, kdeZto komité dle § 8. stanov
zvolend zistalo nezménéno.

Il. Chronologicky prehled o cinnosti komise a jeji uradu.

14. ledna 1899 o 4. hodiné odpoledni odbyvala se v ufadovné kanali-
safni komise technickd porada, na niz bral podilu mimo pany ¢leny techni-
ckého komitétu téZ poricni spravee trati vitavské Praha— Mélnik pan e k. vrchni
inzenyr Machulka,

Predmétem technické porady byle splavnéni Vitavy v trati z Kralup
do Mélnika pa zakladé navrha vypracovanych vrchni stavebni sprivou a sice
vzaty v tivahu ndsledujici navrhy:

a) tri navrhy o ziizeni zdymadel u Mirovie, Vratian a Vrbna se zietelem

na upruplavnéni vlastniho redisté vitavského v trati od Libsic doln;

6) navrh poboéného praplavae na pravém brehu vltavském u Kralup

z Vitavy odbocujiciho a 1sticiho do Malého Labe;

¢) navrh, tykajiei se ziizeni poboéného praplavu na levém biehu vitav-

ském z Vranian do Horina.

Ddle bylo jednino také o podanych dobrozddnich veskerych ¢lent
technického komitétu i pdnt experti z oboru vodnich staveb, jiinZz zminéné
navrhy predem k nahlédnuti predloZeny byly a konedné i o poddnich zi-
jemniki, jmenovité obei na obou brezich vltavskyeh lezicich, tykajicich se
této zdleZitosti.

Rokoviani trvalo plné 4 hodiny.

KdyZz byli pani ¢lenové technického komitétu zevrubné odivodnili sva
dobrozdani a pan vrehni inZenyr Machulka, dobie jsa obezndmen s tamdjSimi
pomery ricnimi, byl se vyjddiil, Ze bude nemozno ziiplna zabréniti zandfeni
Fedisté Stérkem na mnoha mistech upravovinim feky pouze pro odtok stiednich
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vellkyeh vod a Ze vibec nemnoho dd se initi proti zandSeni TediSté nad
istim vltavskym, usjednotili se pani ¢lenové technického komitétu na ndsle-
Jicich nédvrzich, jeZz dluZno predloZiti komisi ku schvélend.

Ndvrhy znéji:

1. Trat ¥i&ni az do Vraiian uzndvd se za vhodnou ku splavnéni a do-
porucuje se upustiti od poboéného priplavu na pravém biehu vltavském
z Chvatérub do Obistvi.

2. Nésledovné nebudiz spufténo se zietele postaveni zdymadla & IV.
u Mirovie; prislusny ndvrh necht se bezprodlend vypracuje.

8. Doporucuje se s ohledem na dilezitost velké plavby lodi ziizeni po-
boéného priplavu na levém biehu vltavském z Vratian pres Horin vedouciho
a usticiho naproti Mélniku do Labe.

Jezto vsak pri vySsich stavech vodnich v Pece Vitavé, kdy jezy za
ucelem bezvadného odtoku velkyeh vod se musi sklopiti, plavba lodi se jesté
ve volné Fece provozovati bude, jest nutno posud provedenoun regulaci Vitavy
z Vrafian smérem po vodé takym zpiusobem doplniti, aby se zabrdnilo pokud
mozno ukladdani Stérku a aby pri téchto vySSich stavech vodnich lodi na-
lezly vSude v ieciSti dostatecéné hloubky plavebni.

UkaZe-li se pii studiich prislusnych, které déjtez se v dorozuméni se
zastupel poriéni spravy, Ze jest nezbytno ziiditi ochranné hrize proti letnim
privalim, neb hraze jiZ hotové poopraviti, budiZ poziddian i pan znalec zemd-
delstvi o dobrozdani.

4. Vzhledem k tomu, Ze ve schvaleném projektu, jehoz provedeni kana-
lisani komisi jest svéreno, neni vzat ziretel na tyto prdce reguladni v fe-
¢igti, bylo by v tom pripadu, Ze by se prijal navrh dopliujici, na c. k. vlddu
se obratiti ohledné opatrreni prislusnych penézityeh prostiredkil.

27. ledna 1899 konalo se za intervence zastupce ¢ k. riditelstvi post
a telegrafit v Praze Setteni o tom, zda by bylo moZno vySe umistiti telegrafni
tyde podél télesa Zeleznmiéniho stitni drahy u Roztok.

31. ledna 1899 inZenyr Emanuel Kopddek vystoupil ze sluZeb kanali-
saéni komise a na jeho misto jmenovian byl inZenyrem stavebni adjunkt
Josef Langer (vynos ze dne 6. prosince 1898 ¢&. 418).

1. inora 1899 vstoupil inZenyr Eduard Schwarzer, jakoZto stavebni
adjunkt, do sluzeb komise kanalisa¢ni (vynos ze dne 20, ledna 1899 ¢. 57).

9. dnora 1892 a dni nasledujici pokracdovdno bylo ve vodopravnim
jedndni ohledné z¥izeni zdymadla ¢ 1. u Troje a

dne 11. inora 1899 udéleno bylo ex commissione povoleni ku stavbe
zminéného zdymadla.

16. unora 1899 odbyvalo se mistni jedniani v Bubendi, aby se docililo
dohodnuti mezi obeemi Bubenéi a Trojou ohledné polohy mostu vedouciho
pres pruplav plavidlovy zdymadla trojského.

19. inora 1899 zapocato se vztyfovanim slupiec jezu klecanského

pii 4+ 54 em na Karlinském vododcetu,
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20. inora 1899 odpoledne o 4. hodiné odbyvala se v Uradovne kana-
lisadni komise techmickd porada, ve které poddna zpriva o postaveni jezu
zdymadla klecanského a rokovano o ndvrzich zdymadel u Troje a u Mitovie.

Dile jedndno bylo o vykupu pozemka pro zdymadlo trojské, ndleZe-
jicich ¢. a k. dvornimu erdru a zemskému vyboru, jakoz i o pohybu a de-
ponoviani zemin ziskanych pri zdymadle uvedenem. :

Pro jez hradlovy zdymadla ¢. L. u Troje usneseno bylo pouZiti soustavy
se sejimatelnou ty® pouchovou dle vzori na Odie a Fuldé provedenych ; dale
co se tkne usporadani plavidel, privolil technicky komitét k tomu, aby dle
ndvrhu vrehni stavebni spravy, s ohledem na budouei ofekdvanou dopravu
osob parniky mezi Prahou a vyletnimi misty Podbabou a Selei, umisténo
bylo plavidlo komorové vedle plavidla vlakového, jezto tim se umoZni ne-
odvislé proplavovani osobnich parniki od proplaveni lodi ndkladovych.

Ddle bylo usneseno, aby se ziidila pii plavidlech téchto v hornim
ohlavi misto vrat vzpéracich, doposud na Vltaveé provdadénych, vrata vzkld-
pdci, jezto uzndn byl pii poslednim mezindrodnim sjezdu pro plavbu vnitro-
zemni tento zplisob zaiizeni vrat pro horni ohlavi jako nejudelnejsi.

RovnéZ uzndn byl za vhodny i navrh vrchniho stavebniho riditelstvi,
by misto stavidel posuvnyeh ve vratech dolnibo ohlavi se zridila stavidla
otocéna (klapky).

Kdyz byly jeSté schvdleny ndvrhy obydli jezného a plavidelnika pii
zdymadle ¢ I. u Troje a vzata na védomi zprava o pribliZzném rozpoctu na
ziizeni téhoZ zdymadla, prikroceno bylo ku rokovdni o navrhu zdymadia
¢. IV. u Mifovie, spojeného s mostem silnicovym.

Po del& rozpraveé bylo usneseno jednohlasné otizku tuto teprv tehdy
na pretres vziti, aZ budou po ruce jesté dalsi prislusna studia technické
kancelire komise kanalisaéni.

Téhoz dne podala dalsi Setfeni pro zdymadlo ¢ 1IV. u Mifovie.

Dne 21. inora 1899 proplavily se poprve lodi plavidlem klecanskym
a budiZz pfipomenuto, Ze byla proplavena mimo nékolika lodi rakousko-
uherské severo-zdpadni paroplavebni spolecnosti téz jedna z nejvétsich
labskych lodi, 10°7 m Sirokd a 800 m dlouhd o \nosnosti 17.000 celnich
centi = 850 ft.

8. brezna 1899 dopoledne o 9. hodiné odbyvalo se za predsednictvi
Jeho Excellence pana mistodrZitele hrabéte Coudenhove devaté sezeni komi-
tétu komise. V tomto byla prednesena zpriava o zdareném pokusném posta-
veni jezu hradlového v Klecanech a prvnim proplaveni lodi plavidly dne
21. nnora 1899 konaném ; zaroven schvileno bylo v této schuzi zfizeni t. zv.
klapacek ve vorové propusti zdymadla ¢. II. u Klecan.

Ohledné ndvrhu o zdymadle & 1. u Troje byla vzata na védomi zpréva
0 nutném zakoupeni pozemkid ve vymére 51 j. 906L1° a usneseno vyjednd-
vati se zastupei c. a k. dvorniho erdru a zdstupei zemského vyboru kralovstvi
Ceského ohledné vykupu ¢asti Stromovky.

Dale vzaty na védomi disposice, tykajici se rozvrhu zemin vyrypanych
pri zdymadle trojském v mnoZstvi 678.000 m?® 2z GehoZ na skdlu pripadd




5319 m® a schvdleny ndvrhy ohlednd hradlového jezu a plavidel usnesené
v technické poradé, dne 20. ‘inora 1899 odbyvané.

Dale byly schvdleny ndvrhy obytnych staveni pro jezného a plavidel-
nika tohoto zdymadla a svoleno k tomu, by vrchni stavebni sprava, doplnic
tyto plany, ihned zakrodila u kompetentnich uradi o povoleni ku stavhd
k tomu cili, by se provedlo v nejkratéi dobé zaddni stavby.

Zretel maje ku ndvrhim technického komitétu, usnesl se komitét ko-
mise Kkanalisa¢ni, jmenovité s ohledem na povoleni ku stavhé udélené ex
commissione a na pokroc¢ilou dobu ro¢ni, vyzvati podnikatelstvi A. Lanny,
kterému preddno bude dle smlouvy provedeni praci, aby prikrodilo ku nutnym
pracim p¥ipravnym.

K tomu cili budtez jmenované firmé diny ndleZité informace.

Co se tykd splavnéni Vltavy od Lib%ic dold, vzal komitét na védomi
vysledek technické porady ze dne 14. ledna 1899; vyslovil po Zivé roz-
praveé sviij 1plny souhlas s ndvrhy porady dne 14. ledna 1899 odbyvané
a usnesl se na tom, by tyto ndvrhy se odporufily komisi kanalisaéni v nej-
bliZsim plenarnim sezeni ku schvdleni.

Didle bylo ve schiizi této predteno podani praesidia zemédélské rady
kralovstvi Ceského ze dne 9. ledna 1899 & 5729 c. k. mistodrzitelstvim
dodané, ve kterém zidd zemédélskd rada, predkliddajic pamétni spis 23 obei
Mélnického a Velvarského okresn o splavnéni Vitavy od Lib&ic dola a jme-

novité o provedeni pobo€ného praplavu z Vrainan do Horina — v kterém
dotyéné obee zamitavé stanovisko zaujimaji — o zodpovidani jednotlivyeh

otdzek tvkajicich se zrizeni zminéného priplavu.

Ziroven obraci se zemédélskd rada s prosbou, by dovoleno bylo vidy
pred zadanim projekti k zavedeni vodopravniho fizeni jejimu zdstupei do
navrhit nahlédnouti a je prozkoumati.

Vzhledem na tento pripis a v ném obsaZené duvody usneseno, aby nejen
vefkeré plany, dobrozdani, zprivy, atd., tykajici se poboéného pruplavu, byly
vrehni spravou stavebni zemédélské radé co nejdrive dorudeny, ale 1 by
zemédélskd rada byla pozvana k nejblizSimu sezeni kanalisadni komise
k tomu ecili, by moZné naskytnuvsi se otdzky duakladné se daly vySetriti;
zastupei zemédd&lské rady bude volno mnahlédnouti do ndvrhu prfipravenych
k vodopravnimu rizeni.

Dalsim predmétem zevrubné porady komitétu tvoril navrh zdymadla
¢. IV. u Mifovic.

Jak jiz vysvitda z technické porady dne 20. inora 1899 odbyvané, za-
mysli se spojiti zdymadlo toto s erdrnim mostem silnicovym v nejvetsi
blizkosti projektovanyin.

V ¢ilé debaté o tomto predmétu uzndna byla ucelnost tohoto spojeni
mostu se zdymadlem a bylo usneseno navrhnouti nejen tuto kombinaei kana-
lisacni komisi ku schvaleni, ale 1 k vali dakladnéj$imu vySetreni této zalezi-
tosti vejiti ve vyjedndvani se silniénim erarem; ddle usneseno, Ze ma byti
svolina porada znalet ustanovenych komisi kanalisacdni, na niZ téZ podilu
brati ma strojni inZenyr pan Skulina, ¢. k. mistodrzitelstvi pridéleny.
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Deldi rozprava zahdjena byla o dopisu ministerstva vnitra ze dne
28. zdyi 1898 & 1916, ve kterédm vyzvdna byla kanalisatni komise, by pii-
spéla ku zfizeni telefonického vedeni podél Vltavy z Budéjovic do Prahy,
— jehoz celkovy ndklad obndseti bude as 75.000 zl. —; pdam c¢lenové sku-
piny zemské namitali, Ze komise kanalisaéni nemd prostredki penézitych
k takovymto piispévkim; konedné viak usneseno odporuditi, aby kanalisa¢ni
komise prispela k uhradé ndkladu potrizovaciho 20%,, ale pouze do vySe
16.000 zL

Konefne jedndno bylo o sucdastnéni se kanalisaéni komise na vystavé
svetové v PatiZi r. 1900 a o zakoupeni parniku pro sluzby komise.

9. brezna 1899 dopoledne jednino bylo mezi zidstupei praZské mestské
kanalisace a vrchni stavebni sprdavou komise kanalisaéni o spoleényeh zajmech,
vyskytnuvsich se pri pruplavu plavidlovém zdymadla ¢é. 1. u Troje,

11. brezna 1899 odpoledne o 3. hodiné odbyvala se porada se znalei
z oboru strojnmického a sice pp. vrchnim inZenyrem Prafilem a riditelem
Schonbachem o detailech zdymadla ¢ 1V. u Mitovie.

TéhoZ dne vyddna byla zpriava o Cinnosti kanalisadni komise za rok
1898, kterd byla rozeslina na vegkeré kompetentni uvady, pak osobnosti
a korporace, jeZ jevi zajem na pracich upriplaviiovacich.

13. bfezna 1899 rano pocCato bylo s vytyovanim osy priplavu pla-
vidlového zdymadla ¢&. I. u Troje, jakoZ i s ohranidenim pozemku pro stavbu
zdymadla tohoto potiebnych.

Odpoledne téhoZ dne ve 4 hodiny Ddhymh se v uradovné vrehni
stavebni spravy technickd porada, na niZz podiln brali mimo &leny techni-
ckého komitétu i znalei kanalisaéni komise z oboru strojnického, mezi nimiz
i e. k. mistodrzitelsky inZenyr p. Skulina.

Predmétem porady byl ndvrh na spojeni zdymadla & 1V. s mostem
silnicovym u Mirovie, jmenovité stanoveni zdsad, dle kterych jest pokrado-
vati pr1 vypracovani dotyéného navrhu,

Nacrtky, tykajici se ndvrhu tohoto, byly predloZeny jiz pied poradou
panum ¢lenum komitétn a pantim znaletim a jeZto bylo dokdzdno piFibliZznym
rozpoctem, Ze timto spojenim jak pro silniéni erdr, tak pro komisi kanali-
safni uspora se jevi, jednalo se pouze o to, jednak zdali jest spojeni jezu
s mostem ucelné a piipustné s ohledem na poméry viéni, jednak zdali se
nestavi obtiZe v cestu se stanoviska konstruktivniho.

Po zevrubné rozpravé, ve které prohldsili pdni znalei z oboru strojni-
ckého: pp. vrehni inZenyr Prdsil a riditel Schonbach, Ze uzndvaji toto spojeni
Jezu stavidloveho s mostem silnicovym ze stanoviska strojnického za udelné
a proveditelne, bylo usneseno:

1. Budiz zasadné piidrZovdno se spojeni zdymadla mirovického s mostem
silnicovym; k vuli stanoveni blizg€ich vdaji, jmenovité urdeni podilu na sta-
vebnim ndkladu, necht se vyjedndvd se silnidnim erarem.?

2. Projekt pro vodopravni fizeni budiZ vypracovin a c. k. mistodrZitelstvi
ku provedeni Seti‘eni vodopravniho predloZen.
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3. Pii vypracovani detailnich plant budiz v&im zpusobem hledéno k tomu,
aby pred ndrazniky slupicovymi na dn& propusti lodni upevnénymi nic za-
chytiti neb usaditi se nemohlo.

4. Co se tkne detailniho ziizeni stavidel, nechf se propracuje alterna-
tiva stavidel z puklovek; bude-li vysledek tohoto studia p#iznivy v kon-
struktivnim 1 finanénim ohledu, nechf se d4 tomuto zpfsobu vystrojeni
stavidel prednost pired obloZenim dievénym.

I5. brezna 1899 vyddny byly tiskem: vykaz o vysledeich 1é&etnich
a uzavirka ucetni stavebniho fondu pro rok 1898 s prehledem pro léta
1897 a 1898,

18. brezna 1899 odbyvalo se v zasedaci sini ¢. k. mistodrzitelstvi za
predsednictvi pana e. k. mistodrzitelského vicepresidenta Jirfiho Dorfla je-
dndni se zastupcem e. a k. dvorniho erdru o vykupu ddsti pﬂzemku ve Stro-
movee, potiebného pro zdymadlo ¢ 1. u Troje.

19 birezna 1899 dopoledne sklddali do rukou stavebniho riditele &tyri
ziizencl, pro obsluhu jezu a plavidla v Klecanech ustanoveni, slib sluZebni.

27. bfezna 1899 dopoledne odbyvala se v departementu pro stavby
vodni a silmiéni e. k. ministerstva vnitra ve Vidni predbeéZna porada mezi
p. ¢. K. ministerialnim radou Iszkowskim a p. stav. rfiditelem, c¢. k. stavebnim
radou Mrasickem, tykajici se ndvrhu spojeni zdymadla & IV. u Mirovie
= mostem silnicovym.

3. dubna 1899 zapodato opét se vztyfovdanim slupic jezu hradlového
u Klecan.

5. dubna 1899 mélo se odbyvati pokusné proplavovani voru vratky
zdymadla klecanského, z dehoZz seElo, jezto plavel zdrahali se propusti plouti.

9. dubna 1899 v ned&li odpoledne pofidal spolek architektu a inze-
nyria pro kralovstvi Ceské vychdzku ku zdymadlu klecanskeému.

10. dubna 1899 rdno o 6. hodiné proplul jednoduchy a odpoledne
dvojity vor poprvé propusti vorovou pii zdymadle & II. u Klecan.

15. dubna 1899; na tento den ustanovilo c¢. k. mistodrZitelstvi mistni
Setfeni pri vratkach klecanskych, aby se zdstupcové voroplavby presveéddili
0 projizdéni vori zminénou propusti.

17. dubna 1899 pokracovidno bylo ve vyjedndvani s pany zdajemniky
voraplavby, ktefi pri této piilezitosti namitky ¢Einili proti tpravé propusti
vorové, poukazujice jmenovité na prikry sklon dna: dle jich mndhledu ne-
budou moei spojené vory pravé v tom stavu a zrizeni, jak nyni na Vlitayé
plovou, s nakladem polen, diivi k paliva, prken, chmelovych tyéi atd. vratky
projizdéti a vyslovili pidani, aby se jez sklopil a plavba voru propust{ lodni
se brala.

19. dubna 1899 proplul jednoduchy a dne 21. dubna 1899 dvojity
vor zminénou propusti vorovou beze vSi nehody, ¢imz bylo dokdzano, Ze by
vratky beze vieho se mohlo projizdéti, kdyby jednotlivé prameny radne
vizany a na vice mistech pevné k sobé pripojeny byly.

19. dubna 1899 podnikl pan mistodrZitelsky vicepresident Dorfl, ja-
kozto zdstupece pana predsedy kanalisadn{ komise na parnfku ,Nord-west®,
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nalezejicimu rakouské severo-zapadni paroplavebni spoleénosti, projizdku
splavnéné trati vltavské mezi Podbabou a Roztoky, pii femZ proplaven byl
parnik komorou smérem po i proti vode.

Jezto zamyslelo se svrchu jmenovany parnik zakoupiti pro komisi
kanalisadni jakoZto parnik cestovni a vletny, prohlédnut byl tyZ zevrubne
za vedeni c. k. inspektora pro plavbu vnitrozemni p. c¢. k. vladniho rady
Schromma, pany zastupei komise a vrehni stavebni spravy.

23. dubna 1899 proplavena byla jedna z nejvétsich lodi labskyeh,
,Paulina®, kterd dne 21. tinora 1899 plula prizdna do Prahy, s nakladem
17.000 celnich centii cukru plavidlem vlakovym v Klecanech smérem po vodé.

25. dubna 1899 odbyvala se dopoledne v kanceldii vrehni stavebni
spravy komise kanalisadni technickd porada. ve které v prvé fadé poddna
byla zprava o nabytych zkuSenostech a pozorovanich pri voroveé propusti
klecanské a kterd se méla usnésti, jakyeh kroki jest uiniti a opatieni pro-
vésti, aby se vyhovélo co moZno pfinim zdjemnika voroplavby a vory bez
zavady mohly projizdéti vorovou propusti.

Po zevrubné poradé bylo sice usneseno, znovu zfiditi dno vorové pro-
pusti, zaloZené ve sklonu 1:10, ale zdroven umistiti na jeho konei t. zv. kla-
packy z toho divodu, Ze vrdatka klecanska sluSi povaZovati za objekt po-
kusny a Ze jiZ vice voru jimi projelo bez veskereé nehody; nechf vsak konaji
se pokusy, jak vory se budou proplavovati pri klapackach zatiZenych.

Rekonstrukee budiz provedena dle plana, ve které drive nahlédnou
pam zastupcoveé voroplavby, teprve v meésici srpnu, kdy na piitocich vltav-
skych plavba vora k vili opravam vrdtek beztoho se neprovozuje.

Dalsim predmétem porady byl ndvrh vorové propusti pri zdymadle
¢. I. u Troje.

26. dubna 1899 jednalo se v mistnostech tiradnich komise kanalisa®ni
za predsednictvi pana c. k. mistodrzitelského rady Filipa opétné s pdany za-
stupei voroplavby ; kdyZ bylo usneseni technického komitétu kanalisaéni komise
témze sdéleno, rozpiedla se delsi podrobnd debata, bthem které zdstupel
kanalisa¢ni komise piistoupili na poZadavek pénit zdajemniki voroplavby,
aby vzhledem na nahromadéné diivi nad Prahou jez klecansky byl sklopen
a vory byly proplavovdany propusti lodni.

27. dubna 1890 o 8. hodiné rdno pocato bylo se skldpénim hradlového
jezu klecanského, které tak rychle pred se &lo, Ze ve 2 hodiny odpoledne
slupice lodni propusti byly na hrbet poloZeny a tim umoZnéna byla plavba
lodi a vorid touto propusti.

TéhoZz dne uverejnily ,Ndrodni Listy“ referat pana zemského poslance
Kaftana, predneseny v rozpoétovém vyboru snému zemského krilovstvi Ce-
ského o pracich upriplaviiovacich, spolu sdélujice, Ze na zdklad8 této
zevrubné zprdvy vyslovuje rozpoCtovy vybor komisi pro splavnéni Vltavy
a Labe plné uznini.

28. dubna 1899 vysSel v &asopise Rakouskych inZenyri a architektn

¢. 17. ¢linek, ve kterém p. ¢. k. stavebni rada Riedel posuzuje bliZe price
splaviiovaci na Vltavé na zdkladé zprdvy vyrotni komisi kanalisaéni za rok
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inzenyrum kanalisa®ni komise.

29. dubna 1899 navstivil pan profesor Petrlik se 36 posluchadi odboru
pro stavbu ~"m:.-dni stavenisté zdymadla &. IIT. u Libsic.

‘E,Hk vetna 1899 konala se za vedeni p. profesora Pefrlika vychizka po-
sluchacu encyklopedie vodni stavby ku stavenisti libSickému k viili prohlides
zajimavyeh podrobnosti tamze,

? Ei'. kk v-:-”atjm 1899 rdno dosly hydrografického zemského odddleni ZPravy
o vetsich srdazkiach v hornim povodi Vltavy, z &ehoz predpovédél prednosta
hydrografického oddéleni vyZku vody pro den 7. kvétna 1899 na vododtu
karlinském nejméné -+ 200 em; veder dosdhla voda vysky -+ 78 em a

dne 7. kvétna 1899 o 8 hodiné ranni znamendna na vododtu karlin-
ském vyse - 188 cm. Na pulnoe znéla prognosa ranni na + 240 cm: ve sku-
tecnosti dostoupla voda vySe o 6. hoding vederni 4+ 248 em na vododtu kar-
linslkém.

23. Kvétna 1899 odbyvalo se za piedsednictvi Jeho Excellence pana
mistodrzitele osmé plendrni sezeni komise, kterého se siastnili mimo &leny
komise a jich nahradniky, znalece zemédélstvi a plavby vnitrozemni i z4-
stupcove zemeédélské rady pro kralovstvi Ceské. KdyZ byly sdéleny zpravy
praesidialni, byl ozndmen vysledek technické porady stavebniho komitétu
ohledné upriaplavnéni Vltavy od LibSie doli; dotyénd dobrozddni pdni
Clentt komise a jeji znalen byla sdélena a predloZeny komisi ku rozhodnuti
navrhy komitétu jmenovité ohledné zrizeni zdymadla & IV, u Mirovie, jakoz
i navrh poboéného priplava na levém biehu vltavském z Vranan do Horina
usticiho do Labe.

Zijem komise pro tyto predméty porady byl velmi Zivy, coZ jevilo se
priubéhem zevrubné a ¢ilé debaty.

Komise usnesla se predeviim na stavbé zdymadla ¢ IV. u Mirovie za
nutne u;.;naué; p.[_}].;ud Qe tﬁ']{& Gsf.a,trlihﬂ.} znamenati I_}}’ID sonhlas & diukladne
studovanym a i odavodnénym ndhledem komitétu komise ohledné provedeni
pobo®ného priplava na levém brehu Vltavy. Konedné rozhodnuti o této véci
ponechiano bylo viak piri&ti plendrni schuzi.

Co se tykd zdymadla trojského, vzala komise kanalisaéni na vedomi
zpravu o priab¢hu Fizeni vodoprdvniho a usnesla se, aniZz by se prredbihalo
rozhodnuti vodopravnimu, aby se ihned zapocalo se stavbou zdymadla ¢ L
i Troje, jmenovité se stavbou obydli jezného a plavidelnika.

Pudg_}bné schvdleny byly ve schuzi této detailni ndvrhy komitétu, ktereé
héhem vodoprdvniho Fizeni zdjemnici byli jiz seznali. ol AN

Dalgim predmé&tem byl ndvrh zdymadla & IV. u Mirovie spojencho
S mostem 51]1[1{30\?1;’111; z[ﬂ'::i.‘\?ﬂ. O jE{_lll':il’lf mezi komisi a silniénim EI‘E’LI‘EH],
tykajici se tohoto objektu, byla vzata na vedomi a schvilen byl navrh ko-
mitétu ohledné spojeni obou téchto staveb. o

Na z¥izeni telefonického spojeni podél Vitavy z Budé&jovie do Prahy,
jez hodld stat z¥diti, byl povolen piispévek 20%, nalez vzaty byly na vé-

] 3 - ¥ il --n 4 s rr". ‘: ?" r"'i
domi: zpravy o zamyilené udasti komise kanalisadni na sveétove vystave
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r. 1900 v Pa¥iZi, o dostavéni zdymadla ¢ IT u Klecan a o stavu praei pri
zdymadle libSickém.

Konené usneseno bylo ku ndvrhu stavebniho riditele: jakkoliv projizdéni
vorii vratky klecanskymi nebylo spojeno s nizddnymi vaZnejSimi obtiZemi,
budiz vorovi propust jesté b¥hem léta z ¢asti znovu upravena, ¢imZ vyhovi
se naléhdni panu zdastupea voroplavby, kterym budiz ddna prileZitost, jesteé
pred zapodetim rekonstrukce zavéas nahlédnouti v prislusne plany.

Toto plendrni sezeni trvalo plné 4': hodiny.

26. kvdétna 1899 odbyvala se mistni stavebni komise pro stavbu domki
jezného a plavidelnika pri zdymadle ¢. 1. u Troje.

30. kvétna 1899 konala se v mistnostech vrechni stavebni spravy kana-
lisadni komise technickd porada, na které podilu bral mimo ¢leny komitétu
téZz poriéni spravee trati, pan vrchni inZenyr Machulka. Predmétem byly
nékteré zmény projektu zdymadla & I. u Troje, navrZené vrchni stavebni
spravou, jmenovité sniZeni hitbetu v lodni propusti a preloZeni vratek z le-
vého na pravy bieh. Pokud se tyka onoho, bylo po zevrubné poradé usta-
noveno, zaloziti hibet propusti lodni 90 em pod mormdlni vodou; ohledné
vratek prijat byl ndvrh pana poslance Kaftana, aby konefné rozhodnuti
0 propusti vorové pii zdymadle trojském se odlozilo do té doby, az budou
po ruce vysledky zkuSenosti, nabytych pri propustich v Klecanech a Libsi-
cich; dotud budiz provedena pouze ¢&ist vorové propusti, leZici v télese je-
zovem. Co se tykd zrizeni riznych stok na Cisarském ostrové, bylo usneseno,
vyjednavati o zpusobu provedeni s obei prazskou a s ostatnimi zdjemniky.

8. ¢ervna 1899 ustanovena byla mistni stavebni spriva pro stavbu
zdymadla ¢. I. u Troje. S vedenim stavebni spravy povéren byl e. k. inZenyr
Antonin Klir, jemuz pridélen byl c. k. inZenyr Bohumil Stﬁpz‘m.

7. ¢ervna 1899 rdno zapocato bylo po zatiZeni klapacdek opet s po-
stavovianim jezu u Klecan; odpoledne proplulo 7 voru propusti vorovou beze
vsi nehody.

8. ervna 1899 provedeno bylo u pritomnosti panu zdjemniki voro-
plavby officielni proplavovdni vora klecanskou propusti, kterou b&hem do-
poledne 4 a odpoledne 13 vori projelo.

9. Gervna 1899 prohlédl sobé Jeho Excellence pan mistodrZzitel dosta-
véné zdymadlo u Klecan. 7 karlinského pristava nastoupena byla cesta
vladnim parnikem c. k. mistodrzitelstvi az do Podbaby, odkud ndsledkem
postaveni jezu klecanského pokracovino bylo v pojizdee trati jiz upriplav-
néné az pred dim jezného v Klecanech ; jez hradlovy a propust vorova byly
pr1 te prilezitosti blize prohlédnuty.

Jeho Excellence pan mistodrzitel byl pritomen propluti 2 vort vratky,
podtem jiz 45 a 46", které od postaveni jezu, t. j. od 7. dervna b&hem
2 dni témito vratky byly projely. Jeho Excellence, pokraduje v cesté par-
nikem po vode, ktery plavidlem byl proplaven, dostihl az do LibSie, kde
prohlédnuty byly veSkeré stavby jak pii jezu, tak u plavidla, které se prave
provadély.
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Zpatefni cesta kondna byla parnikem
do Prahy.

) f]& 7. 1899 odbyvala se porada s panem znalcem pro chov ryb
f::il:iiﬁ,inédElské rady, panem adjunktem Kafkou, ohledn® elného zaiizeni

12. Gervna 1899 dopoledne o 9. hodind konala se v mistnostech
kanalisacni komise technicks porada o delnosti rekonstrukece klecanskych
““‘_m'l': ot zikladé planfi predloZenych vrehni stavebni spravou. Poradé byl
pritomen 1 ?iﬂﬂ]ﬂﬂ chova ryb adjunkt musea kralovstvi (Jeského, pan Kafka;
rmvr;qf"’le.ujr zpusob znovuziizeni vorové propusti a rybovodu dle priloZenych
plina byl schvdlen.

5. Cervna 1899 jedndno bylo s pany zdstupei voroplavby o koneéném
stanoveni veskerych detaila vrdtek klecanskych. P¥ tomto jednani kladena
zastupel kanalisani komise vdha na bezodkladné zapodeti s rekonstrukei
vorové propusti, Kk vili cemuZ bylo usneseno, predloZiti dotydné plany
¢. k. mistodrZitelstvi ku schvileni.

Pani zdjemnici voroplavby nep¥ili§ vi‘ele uvitali navrZeny zpisob rekon-
strukce vorové propusti, Zidajice opétné, aby znovuziizeni vritek tak se
provedlo, by vory jakéhokoliv druhu v tomtéz stavu, jak nyni se na Vitavé
plavi, bez zdvady a ztrdty na case mohly vrdtky projizdéti a tim plavba
drivi v celku nizZddné 1jmy neutrpela.

Vétsi dil pani zastuped voroplavby vyslovil se proti proplavovini vori
plavidlem vlakovym, jezto k tomu jest zapot¥ebi mnoho dasu, Zadaje, aby
tieba i pii nizkych dlouho trvajicich stavech vodnich jez klecansky nejméné
frikrate v tydnu byl sklopen a vorum vZdy ve ctvrtek, patek a v sobotu
vykizdna byla cesta lodni propusti, Zadosti této nebylo viak mozno vyhovéti,
jak s ohledem na ¢&ilou plavbu lodi, tak se stanoviska technického s ohledem
na manipulaei pii skldpéni jezu.

20. Cervna 1899 vyjedndvano bylo se zastupei firmy ,Dvoidk a Fischer*
0 zaddni staveb domku jezného a plavidelnika v Troji k viili brzkému zahdjeni.

Tého# dne zamérovina voda ve studnich domovnich v LuZei a Chramostku.

21, dervna 1899 pievzat byl v majetek komise kanalisacni parnik
zakoupeny od rakouské severozdpadni paroplavebni spoleénosti.

98, Eervna 1899 kondna byla pochiizka tracy telefonického vedeni ku
mistni stavebni spravé v Troji.

30. fervna 1899 kondno bylo Setifeni ohledné zakladi domku plavidel-
nikova pii zdymadla trojském na Cisarskem ostrove. '

1. Servence 1899 vysla tiskem instrukee pro jezné a plavidelniky o vedeni
¢t inventdrnich a udti materialil.

3. dervence 1899 konala se za piedsednictvi Jeho Excellence pana
mistodrzitele, hrabéte Coudenhove, . plendrni schize kumiﬁg kpnalicales
Piredmétem zevrubné porady komise byly dilezité Gt?‘zk}r t?knﬂ’jim g splfwnﬁiui
Vitavy u Troje a jmenovité pokradovani v pracich upriaplaviiovacich na
Vitavé od Mirovie po vod8 az ku Mélniku.

az do Roztok, a odtud povozem



Komise vyslechnuv&i zprdvu o pravé proviadéné rekonstrukei vorove
propusti klecanské a o pokroku pri stavbhé zdymadla & II1 u LibSic a usnessi
se 0 zaddni dodavky Zeleznych soucisti pro zdymadlo trojské, zabyvala se
dopodrobna otdzkou upriplavnéni Vitavy od Mifovie dolu.

Snaha veskeryeh ¢lenti komise nesla se za tim, aby se pri reseni dalsiho
splavnéni Vltavy od Mirovic podinaje tzkostlivé hledélo ku veledulezitym
zajmum zemédélstvi, sledujic oviem vytknuty cil komise kanalisa¢ni: otevieni
driahy velké plavbé lodni.

Komise sjednotila se po deldf rozpravé na tom, Ze lze tohoto vytéeného
cile dosahnouti pouze provedenim levostranného priplava pobodného z Vratian
do Horina a usnesla se navrh téhoz predloZiti c. k. mistodrzitelstvi, jezto
zatim miuZe tento urad zahdjiti vyjedndviani se zdjemniky.

Pfi tom nechtf déna jest veSkerym zajemnikim prilezitost prednésti
p¥dni, obavy a ndmitky a t. d. pro nebo proti projektu smérujici; ¢. k. misto-
drzitelstvi bude pak moZno na zdikladé téchto ndmitek rozhodnouti o 1i¢elnosti
zminéného priplavu a jeho byti & nebyti.

Po kratSich zpraviach tykajicich se sdéleni nepatrnéjSiho vyznamu byla
tato 4%, hodiny trvajici schuze skon&ena.

12. dervence 1899 prohlédl sobé krialovsky bavorsky stavebni spravce
pan Eduard Fleischmann z Aschaffenburgu, ktery povéren jest s vypracovanim
navrhu na splavnéni Mohanu mezi Offenbachem a Aschaffenburgem, zdejsi
prace splaviiovaci u Klecan a Libsic.

27. ¢ervence 1899 odbyvalo se vyjednidvani se zastupei zavoda pru-
myslovyeh, lezicich pfi rameni Cisarského mlyna, jak zriditi jest privadéni
a odvadéni vody do téchze.

3l. ¢ervence 1899 zapoCalo se se zrizovanim telefonického vedeni
z Karlina do kanceldie mistni stavebni sprivy v Cisarfském mlyné.

o. srpna 1899 vyjednavino bylo se zistupei obece Podhote a Troje
ohledné ziizeni prekladisté bezprostiedné pod privozem u Podhote.

15. srpna 1899 podniknuta byla zistupei kanalisadni komise k vili
bliz&§imu vySetieni ri¢nich pomért pojizdka parnikem v trati Lib&ice-Mifovice,
pii demz vyjedndvdano bylo o pozemky potFebné pro zdymadlo ¢ IV, u Mifovie.

16. srpna 1899 zahajeno bylo telefonické spojeni s mistni stavebni
spravou v Troji, jejiz kanceldie prozatimné nalezaji se v Cisaiském mlyné,

17. srpna 1899 odpoledne o 3'/, hodiné odbyvala se mistni stavebni
komise v obei Dolanech, jejiz predmétem byly price adaptadni na budovdch
byvalého Dolanského mlyna, které slouziti budou za obydli jezného.

19. srpna 1839 doslo schvileni e. k. mistodrzitelstvi tykajici se plina
o rekonstrukei vorové propusti v Klecanech.

24. srpna 1899 dokondena byla rekonstrukee vorové propusti v Klecanech.

29. srpna 1899 podato bylo s opétnym vztydovinim jezu pri zdymadle
klecangkém.

26. srpna 1899 prohlédl sob& stavebni rada pan z Pelser-Berensbergi,
pridéleny cisai'skému némeckému vyslanectvi ve Vidni, stavby kanalisa¢ni
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u Troje, Klecan a Lib8ie, k vili demuy podniknuta
komisi naleZejicim z Podbaby az do Nelahozevse
T'éhoz dne doSlo kanalisadni

byla pojizdka parnikem

komisi rozhodnuti c. k mistodrzitelstvi
Lo E - 1
v Praze ze 13. srpna 1899, &. 28.288, o zfizeni zdymadla & I. u Troje.

| 30. ST P 11:;1’1899 navstivil zdstupee ¥ditele vodnich staveb na Odfe
kralovsky prusky stavebni rada pan Roloff, provadené price

’ ; . splaviiovaei.
Jizdy na parniku cestovnim

Sk : sucastnil se téZ pan Iissky poslanec Kaftan
8 |-'."r'1'¢'ll pil E* prileZitosti prohlednuta i znovuziizens vorovs propust v ¢innosti.
2. :‘5*‘!“'_1 1899 ':‘djhff'"ﬂ]ﬂ 8¢ za pritomnosti ¢lenit komise prvni zkouZka
proplavovaet 1}1‘f;1pust1 vorovou v Klecanech, pri kteréZ udindnd pozorovani
vedla k usneseni, by na konei dna vritek pridélany byly 11—12 m dlouhé
klapacky, které zabrini tvoreni viny p¥i dolnim jeho konci.

t. zar1 1899 pocaly se zminéné klapacky v propusti vorové ziizovati:
tthoz dne zahdjeno bylo pokusné vrtdni pri zdymadle & IV. u Mirovie
ko vali zjisténi jakosti pldy zakladové pri jezu, plavidlech a mostovych
pilirich.

12, zari 1899 zavital do Prahy v¥iditel piistavnich staveb pan Hirsch
z Duisburgu, jenz dlel na sjezdu némecko-rakousko-uherskeého svazu plavebniho
v Budapes$ti, prohlédnout sobé prdce upriplaviiovaci na Vitavé. Téhoz dne
pocalo silné prseti a dne

13. 2411 1899 rdno predpovidano bylo c. k. zemskym oddélenim hydro-
orafickvm -+ 250 em na karlinském vododetu pro pulnoe, proc¢ez ihned dan
byl rozkaz, jez klecansky sklopiti.

Pro 14. z4ati 1899 na dopoledne znéla prognosa pro Karlin = 335 em,
na 6. hodinu veder < 435 em téhoz vododétu; ve skuteénosti znamendn byl
nejvyEsi stav na témze vodoctu v noei ze dne 14. na 15.za7i 1899: + 426 cm.

15. z& i 1899 rd4no o 7. hodiné ranni klesla hladina Vltavy na + 314 cm
na témze vodoctu.

18. za i 1899 podnikl Jeho Excellence pan mist-ﬂdriitulvhrﬂbé (Coudenhove
spolu s Jeho Jasnosti princem Ferdinandem z Lobkoviez a nemeckj'lzl kDFlE-HIEm
baronem ze Seckendorfi pojizdku na Vitavé z Prahy _35 do Bm:l;m'm g@d
Mélnikem, aby seznal poméry provedenych staveb “I]Tui}l_a""'ﬁﬂ‘T*]:”]”h a drive
et ot radai Ol : yyE&m stava vodnim. Jizda ddla se
provedenych staveb reguladnich pri vy s 7 iy
parnikem ndlezejfcim kowmisi kanalisadni z karlinského Pl'lﬁf““’}l o -h}hj
pii ni prohlédnuty nejen provedené iz zdlj'nmdlu i Klerﬂﬂﬂ & 13:1‘9(‘:{&']““5 ;I"g"f
zdymadla libsického, — pﬂlﬂld ovsen Pi'rl stavu vodnim téhoz HF:'- :1— | l Cm
na karlinském vododtu obnaSejicim vodou nebyly pnkl*}'t}’”—'f*]ﬁ ) bl"‘"h T)Ete
piilezitost blize ohledati misto pro zdymadlo & IV. u Mirovic, jez imd byd
spojeno & mostem silnicovym.

Ddle po vodé pirehlédnut
LuZce a Vrbna, ktery 1 za pos

byl kraj vysazeny velkym voddm u Vranan,
ledni velké vody Cdstetné byl pod vodou, pii
cemz pomutckou byly plany a #{¢éni mapy. Pri té l;;i’leiﬂ:lfﬂtl ﬁﬁgjgulgllffzzl;;ﬁ‘i:ils
- - 1hézny Z1 alsihc lavneni avy ,

byl sfedbiznveh ndvrzich dal§iho spla oM ine
.]'}l:;u;;m]lb. L[E}_j}r dyﬁvﬂd}r: které doporuduji jak z technického E-tﬂli?f.]]]vlbl{:;t.tjlt
V7 uhlér.’[u na plavbu s¥izeni pobo¢ného priplava na levém biehu avy
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z Vratian dolid, usticiho do Labe proti Mélniku, V jizdé bylo pokracovano
po Labi az do Berkovie, nadez odtud byla nastoupena zpdtedni cesta po draze
do Prahy.

20. za¥{i 1899 kondno bylo mistni Set¥eni se strany prazské obce ohledné
z¥izeni silnice 20 m &roké mezi HoleSovicemi a Bubencéi vedouei podél
budouciho priaplavu plavidlového ve Stromovee.

22. z4F1 1899 o 9. hodiné dopoledni odbyvalo se 10. sezeni komitétu
komise kanalisadni, jemuz piedsedal Jeho Excellence pan mistodrZitel. Jezto
jestd jednou prisla na preties otdzka o rekonstrukei vorové propusti klecanske,
jejiz provedeni se ndsledkem velké vody zarijové zdrZelo, bylo usneseno, aby
jestd pred zahdjenim stavby propusti vorové u LibSic predsevzata byla
prohlidka nejnovéjSich propusti vorovych jmenovité na Jizefe v Bavorich,
pii demZz presveédditi se jest o zpusobu viazdni vort na Mohanu; k vili tomu
jest pozvati jednoho pana zdstupee z kruhi voroplaveckyeh, aby se této
studijni cesty sicastnil.

Vlastnim predmétem porady bylo rozhodnuti o nékterych zmeéngdeh,
které se byly ukdzaly nutnymi pii provadéni schvileného zdymadla & 1.
u Troje tykajici se ptivadéni a odviadéni vody do tovarny na papir pana
R. Kubika a kandlu privddéjiciho vodu zdvodiim na Cisaiském rameni leZieim.

Po zevrubné debaté, kdyZ pan zemsky stavebni rada svob. pdn Spens-
Boden, ktery dotyéného mistniho Setreni se siidastnil, spravnost ndvrhu uznal,
bylo usneseno, piihliZejic k tomu, Ze sami majetnici zivoda hodlaji prispivati
a Ze stoka, kterd pro Dejvicky potok se md ziiditi, vlastné jest Gasti kanalisace
mdéstské, obrititi se na méstskon radu prazskou o piriméreny prispévek. —
Komise vzala na védomi vysi prispévku v obnosu 5000 zl., ktery se majitely
tovdaren: Arnosta Mauthnera, Dr. Honiga, Krause & Comp. a t. d. nabizi,
pouze za nasledujicich podminek:

1. Ze upusténo bude od namitek podanych proti vodopravnimu roz-
hodnuti ze dne 13. srpna 1899 & 28.288;

2. Ze mnozstvi potrebné vody presné dle povoleni zemé&panského tGiadu
jim zaruceno bude;

8. Ze udrZovani zaFizeni vezmou pini majitelé zdvodi na se:

4. Ze od poedminek, které kladou pdni majitelé zdvoda, piispivajice
svrchu uvedenym obnosem, bude upusténo.

Po delsi porad® o pozemecich vybyvajicich pri stavbé zdymadla klecan-
skeho, které mohou byti odstoupeny soukromym wdelam, tizin byl stavebni
riditel o Skoddch zplisobenych posledni velkou vodou; dotyénd zprava vzata
byla k veédomosti.

23. za 111899 provedena byla kolaudace domkn plavidelnikova v LibSieieh
provedeneho firmou ,Dvorak & Fischer.

25. z4 11 1899 doslo komisi kanalisadni rozhodnuti praZského ec. k. misto-
drzitelstvi ze dne 7. zaii 1899 & 129.758 tykajici se postaveni domku jezného
a plavidelnika pri zdymadle ¢. 1. u Troje. '

6. zati 1899 pl‘ﬂllliﬁ&] ]f!‘rl“f}f{-_‘-ﬁﬂl‘ tg:}.h“iﬂké ‘f’}"*ﬂi«.é Ekuly v Hannoveru
pan Arnold, ve spolefnosti krdlovskych saskych inspektori vodnich staveb




pa'inﬁ _l{{ngelu z Migné a Stechera z Perny pak Fiditele lod¥nice rakouské severo-
55“-1”-“1_“1 paroplavebni spolednosti v Drazdanech pana Thorninga, price
kanalisaénf.

V?{]Elﬂ se z Karlina na parniku ndleZejicim komisi kanalisa®ni a po-
Iu'n.{f:ﬂ}’:ma v jizdé z LibSic a%z do Mélnika, kde z rozkazu pana prednosty
I:.ﬂ{:]um{l{éhu oddéleni c. k. mistodrzitelstvi otekdval hosty vladni pﬂ,rniii,
ktery je se zastivkami v Litom&Ficich, v Usti n. L. a v D&Giné dopravil az
na zemské hranice,

Tim byla poskytnuta jmenovanym pdniim prilezitosf, poznati pomdéry
na tak zvaném velkém Labi a presvidéiti se o rozvijejici se tamni plavbé.

28. zari 1899 vysldni byli do Vidné pan c. k. vrchni inZenyr Vilém
Weingéirtner pri technickém oddéleni ¢, k. mistodrzitelstvi a od kanalisadni
komise pp. c. k. vrehni inZenyr Mayer a c. k. stavebni adjunkt Schwarzer
studovat uzavirku priplavu Dunajského u Nussdorfu a sice pravé v tu dobu,
kdy tamni jez spojeny s mostem po velké vodé mél byti zdviZen; zkuSenosti
a pozorovani pri tom ucinénych md se s vyhodou pouZiti pii detailnim
nivrhu silnicového mostu spojeného se zdymadlem & IV. u Mifovie.

7. 'ijna 1899 zahdjeno bylo e. k. mistodrzitelstvim vodopravni jedndni
0 zméneéném detailnim projektu ohledné privadéeiho a odvdddciho potrubi
v Cisarském mlyné v Bubendi.

9. rijna 1899; dle usneseni komitétu kanalisadni komise ze dne 22, zdii
1399 odcestovali pdni ¢lenové komise: rissky a zemsky poslanec pan Kaftan
a zemsky stavebni rada svobodny pan Spens-Boden, provizeni jsouce stavebnim
fiditelem Mrasickem a sekénim stavebnim spraveem vrehnim inZenyrem
tubinem do Némecka, prohlédnout sobé zarizeni vorovych propusti na
Bavorské Jizere a na Mohanu a nabyt blizSich zprdav o provozovini voro-
plavby, sestavovani a vizini vorii ruznych druht plavenélio drivi.

Této cesty sadastnil se také vrehni inZenyr podnikatelstvi A, Lanny
pan Smréek; pani zdjemniei voroplavby nevyslali, pres vyzvani komise kana-
lisa¢ni, aby se této cesty nékdo z jich kruhu sadastnil, Zidného zdstupce.

17. fijna 1899 pokradovino bylo ve vodopravnim jedndni dne 7. Fijna
1899 zahdjeném za piitomnosti znalee z oboru chemie pana profesora
Horbaczewského z Ceské university; zdvérek tohoto jedniani ustanoven na
den 23. Fijna 1899.

TéhoZ dne, 17. ¥ijna 1899, zavitali do Prahy pan tajny rada profesor
Koch technické vysoké 8Skoly v Darmé&fadté a pan Forchheimer, profesor
technické vysoké gkoly ve Styrském Hradei, prohlédnout si price upriplav-
fiovaci. Oba pdni nastoupili cestu po Vltavé v Roztokich a prohlédnuvse si
stavby klecanské a libSické, odebrali se na nadraii v Kralupech, odkud
drahou se do Prahy vrdtili

20. fijna 1899 byla provedena panem c. k. stavebnim radou Ryfirem,
jakoZto zastupcem kanalisa¢ni komise, v pritomnosti stavebniho Ttiditele,
sekniho a mistniho stavebniho spriavee a zastupee podnikatelstvi A. Lanny
pana vrchniho inZenyra Smréka, predbézni kolaudace obtoku plavidel
libsickyeh s vysledkem velmi pFiznivym.
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21. #ijna 1899 predana byla na zikladé plind vyhotovenych inZenyry
mistni stavebni spravy komise kanalisaéni a podnikatelstvi A. Lanny officielne
stavba zdymadla ¢ I. u Troje podnikatelstvi A. Lanny. Predani tykalo se
jmenovité celého praplavu plavidlového hlavné vSak jeho vykopu; se strany
komise sidastnili se: pan zemsky stavebni rada svob. pan Spens-Boden
a stavebni rada c. k. mistodrzitelstvi pan Rytif.

28. ¥ijna 1899 odbyvalo se v ufadovnich kanalisadni komise zivéredné
jedndni komise zahdjené jiz dne 7. Fijna 1899 ohledné privideni a odvidént
vody do Cisarfského mlyna, jeho# vysledkem bylo, Ze bylo udéleno povoleni
ex commissione ku provedeni predloZeného navrhu pro zdymadlo ¢ 1. u Troje.

26. Tijna 1899 vyrozuména byla komise kanalisacni, Ze nasledkem
Nejvygsiho rozhodnuti parnik kanalisadni komise smi nésti jméno Jeji cisarske
vysosti Nejjasnéjsi pani arcivévodkyneé ,Marie Valerie®.

Téhoz dne zahdjeno bylo oznacovani vzduté vody zdymadla mifovického
na stavbach Finich v trati Libsice-Mirovice, kterdzto prace ukoncena byla
pristim dnem.

27. Tijna 1899 zahdjeno bylo jednmdni o ¢istici nadrzi projektované
kanalisaéni kanceldri krdlovského hlavniho meésta Prahy, kterd ma zriditi se
pod Cisaiskym mlynem na levém biehu budouciho pruplavu plavidlového
pri zdymadle trojském; pro provedeni zminéného zdymadla ma toto zarizeni
velky dosah, neb stoky, z této cistici nddrze vedouci pies ostrov Cisarsky
k Tecisti Vltavy, podvedeny byti maji pod priplav plavidlovy.

30, ¥ijna 1839 pokracfovino bylo v tomto jedndni, ale nebylo skoncovano,
procez o rozhodnuti v této zaleZitosti nelze zprivy podati.

2. listopadu 1899 bylo dokondeno obtizné upraveni pohyblivé podlahy
dreveéné t, zv, klapacek na dolnim konei dna propusti vorové, coZ umoZnéno
bylo nastalym nizkym stavem vodnim a mirnym pocasim, které pFipoustélo
obtiZznou prdaci ve vodé; mohlo se tudiz pomysleti na brzké odevzdani vratek
jich tdeli. Z toho divodu bylo dne 3. listopadu 1899 po vyrozumeéni
spoleénosti pro plavbu lodi a zdstupei voroplavhy narizeno postaviti jez
hradlovy v Klecanech.,

4. listopadu 1899 dosel kanalisadni komisi edikt ¢. k. mistodrZitelstvi
v Praze, ze dne 30. ¥ijna 1899 ¢ 171.040, kterym ustanovuje se provedeni
vodopravniho Setreni o ztizeni zdymadla & IV, u Mitovie spojeného s mostem
silnicovym na 4, prosince 1899 a dny nasledujici.

Dne 6. listopadu 1899 odbyvalo se pouze za pFitomnosti zastupet
mistodrzitelstvi a zistupeu kanalisacni komise pokusné proplavovini propusti
vorovou v Klecanech; jez hradlovy, s jehoZ vztySovdnim bylo podato dne
4. listopadu 1899, byl jiz 5. listopadu 1iplné postaven a naleZitd utdsnin.

9. listopadu 1899 odbyvala se za vedeni pana c. k. mistodritelského
rady ].'?,ilil,;”." u pritomnosti pozvanych zistuped voroplavby officielni zkougka
v projizdéni voru propusti vorovou; pri této proplaveny byly bezzdvadn®
4 vory ruzného druhu, mezi nimi téZ jeden jednoduchy. Byla pak vratka
u Klecan uznina uredné za vhodnd ku proplavovani jak pramentu tak vori
vicepramennych.
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10.listopadu 1899 konalo se vodopravni jedndni tykajici se ziizeni vypusti
privalovych prazské mdéstské kanalisace v trati HoleSovice-Cisai'sky mlyn.

Dne 13, listopadn 1899 predsevzala vrchni stavebni sprdava komise
kanalisa¢ni predbéZnon kolaudaei zdymadla klecanského, aby na zdkladé
navrhu puvodnich a plint proviadécich daly se zjistiti odchylky od schvi-
leného projektu puvodniho a aby se pripravil operit kolaudaéni pro konednou
Kolaudaei, jiz provedou ¢lenové komise kanalisa®ni. Tato pfedbéZnd kolaudace
trvala na misté samém 4 plné dni.

14. listopadu 1899 potalo se s predbéZnymi pracemi pro vodoprivni
rizeni o zdymadle ¢ 1IV. u Mirovie.

16. listopadu 1899 a dny ndsledujici véetnd den 18. listopadu 1899
provedena byla zevrubnd prohlidka osy levostranného priplava poboiného
mezi Vranany a Mélnikem, kterd inZenyry komise presndé byla vytydena.
Pri té prilezitosti prosla se i trat Vltavy mezi Vratiany a Horinem a hyli
dotazovani jednotlivi zistupcové obei azivoda na pFipadnd pirani, ndmitky a t. d.,
kteréd bude uvdZiti s ohledem na mistni poméry.

24. listopadu 1899 konala se zivérednd kolaudace domku plavidel-
nikova v Klecanech, jak stanoveno jest podminkami stavebni smlouvy.

25. listopadu 1899 zahdjeno bylo jednani tykajici se vykupu pozemkii
potfebnyeh pro erdrni most silnicovy a s nim spojené zdymadlo ¢ IV, u Mitovic.

26. listopadu 1899 zavitalo asi 20 pdni zastuped z kruhi hospodar-
skych z krajiny povltavské mezi Vratany a Mélnikem, zajimajicich se
o upriaplavnéni Vitavy, dohotovené zdymadle u Klecan, aby si zevrubné pro-
hlédly tyto stavby.

Tito, provdzeni jsouce stavebnim riditelem, stavebnim spraveem sek&nim
a mistnim, proplaveni byli na parniku kanalisaéni komise plavidly, nadez
dopraveni byl trati reky, kam vzduta voda libSickd nesahd, az pod jez, pri
cemZ mohli se o €innosti jednotlivych staveb zdymadla presveédéiti; ndhodou
byli svedky, jak dvojity vor pouze se dvéma muzi bez vrdtného vritky bez-
zavadne projel.

27, listopadu 1899 odbyvala se v tradovné vrchni stavebni sprdvy
kanalisacni komise technickd porada. Predmétem této byly navrhy o zvizeni
vratek v Libsicich a v Troji vypracované vrehni stavebni gpravou. Po dakladné
poradé bylo usneseno, co se tkne libSickych vrdtek, zriditi tyto se dnem
100 m dlouhym, opatfenym 13 em vysokymi stupni a na konci, podobné jak
v Klecanech, drevené plovouct tramy t. zv. klapadky upevniti.

Pravostrannd hraz deélici, v profilu s hranami zaokrouhlenymi, budiz
ziizena z lomového zdiva, pri jehoZz proviadéni budiz k tomu hledéno, aby
vybrany kamen tvoril povreh co moZno hladky, k vili éemuz necht vyspi-
rovani provede se maltou cementovou. Projektovand vriatka trojskd, byvse
prelozena z levého brehu na pravy, aby se piredeslo moznym mnehoddm,
vzeslym ze styku lodi a vora, setkdavajicich se p#i vjezdu do pruplavu a do
vratek, lisi se podstatné od vrdatek v Klecanech a LibSicich — jak prave
toho vyZaduji stdvajici poméry ridni a ma délku 425 m.
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Pro zfizeni propusti vorové v Troji vypracovany byly 4 alternativy
a melo se rozhodnouti:

1. zda-li dno prcpusti vorové md byti hladké neb s jednotlivymi stupni ;

9. zda-li se z¥idi dno z betonu neb z dlazby kamenné uloZené mezi prahy ;

3. md-li omezena byti propust vorovd po obou stranich svahy aneb
aZz do jisté vySe kolmymi zdmi;

4. zda upevniti jest na konci propusti vorové klapacky.

Po zevrubné porad® bylo usneseno provésti dno voroveé propusti
v raznych spadech a to: na 50 m délky vodorovné, na 100z ve spadu 1 : 200,
na 130 m ve spadu 1:100 a zbytek 1:200. Dno obdrzi vzdy kaZzdych 12 m
stupeti 12 em vysoky, a opatfi se kamenou dlazbou na 8§ cm silnou vrstvu
bétonovou; po strandch dna provésti jest asi 1'0 m vysoké zdi z lomoveého
zdiva o hladkém povrchu. Na konei propusti z¥idi se 16 az 20 m dlouhé
pohyblivé dno plovouei tak zvané klapacky. Hloubka vody pri vjezdu budiz
dodrzena dle schvdleného projektu 1:20 m, ale budiZ o to postarano, aby sc¢
mohla na 1 m zmenSitL.

28. listopadu 1899 predsevzata byla predbéZnd kolaudace dohotovenych
vrat stiedniho a dolniho ohlavi v plavidle vlakovém v LibSicich; jeZto vsak
s derpanim vody se mélo prestati, byla i obtokova stavidla v strednim
a dolnim ohlavi zmin&ného plavidla prohlédnuta a vyzkousena.

4. prosince 1899 zahdjeno bylo vodoprévni Fizeni o projektu zdymadla
& IV. u Mifovie, v némz bylo pokracovdno dne 5., 7. a 9. prosince.

Dne 4. a 5. prosince konala se pochuzka celé dotycné trati vitavske
a sice po obou bFezich mezi Mifovicemi a LibSicemi; 7. a 9. vyslechnuti
byli v Kralupech a Nelahozevsi protokoldrné zajemnicl,

8. prosince 1899 znamenina byla na Vitave trist pri — 5" R.; jeito
dogla zprava jezného v Klecanech, Ze hradla zamrzavaji, bylo narizeno jez
ihned sklopiti.

9. prosinece 1899 byla pfi — 7° R. posledni hradla odstranéna a slupice
sklopeny; skldpéni bylo skonéeno v 5 hodin odpoledne.

11. prosince 1899 byly ndsledkem pribyvani mrazu zastaveny veskerd
prace pii zdymadlech v LibSicich a Troji.

Dne 18 prosince 1899 méla se odbyvati schuze plendrn kanalisa¢ni
komise; byla viak na Zadost zdstupel autonomnich, jmenovité pp. poslancu:
Kaftana a Dr. Russe, kteri, pritomni jsouce poradim v delegacich a Tisske
rad¥, na schiuzi té podilu by brati nemohli, odloZena; i byl vyhlédnut pro
schiizi pristi jeden den mésice ledna budoueciho roku.

IH. Predbzné prace technicke.

V presném ohleddviani pidy pro zaklady jednotlivych objektu zdymadla
¢. I u Troje, kterymz se pocalo jiz dle zpravy z roku predeslého dne 5. pro-
since 1898, bylo zaditkem roku 1899 pokradovidno, a ukondilo se toto, po-
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névadz za pricinou razného sloZeni pudy bylo nutno na vice mistech vrtati,
dne 16. tinora 1899.

Jest pripomenouti, Ze v rameni Cisatského mlyna prislo se na skdlu na
koté 172-80 (nad Adriatickym m.), v Tefisti vltavském, a sice v profilu
Jezovém, na koté 172'88, na ostrové Cisafském pak v mistech, kde postaveno
md byti vlakové a komorové plavidlo, na koté 173-50 a# 174.15, jejiz povrch
zapada ve smeru reky. Velmi dileZito jest, Ze v této hloubce nalézd se skila,
zvlasté na ostrove Cisarském, jeZzto celéd sdruZené plavidlo komorové a vla-
kové zaloZeno muZe byti na skile.

S predbéZnym Setfenim pro zdymadlo & 1V. u Mifovie byla zaméstndna
v dobé od 4. do 12. srpna 1898 jedna pracovni sekece. Za pridinou doplnéni
predbeézného projektu tohoto zdymadla zamérena byla normdlni voda Vltavy
v trati Nelahozeves-Mitovice, jakoZ i pfiéné profily pravého brehu vltavského
proti obei Mifovieum v dobé od 20. do 23. unora 1899.

Rozhodnuti, by provedeno bylo zdymadlo & IV.u Mifovie kombinované
s mostem silnicovym, stalo se plendarni schuzi komise kanalisadni dne
23. kveétna 1899 a kdyZ bylo téZ usneseno, aby se vypracoval projekt pro
vodopravni Fizeni, ktery by se jeSté v roce, o némZ se zprdva poddva,
¢. k. mistodrzitelstvi predlozil, pocalo se se zamérenim detailnim pro tento
projekt dne 3. éervence 1899 a dne 10. Cervence 1899 bylo toto ukonéeno.

Pri sdélavani projektu se ukézalo, Ze nutno podniknouti dal$i zaméreni
terrainni, zvlagté pokud se tyka vliva normilniho vzduti tohoto zdymadla
na sousedni pozemky u Veltrus a Lobedku v zdjmu hospodarském, za kterymz
uc¢elem provedeno bylo v dobé od 31. Cervence aZ do 8. srpma 1899 tamze
profilovidni terrainni,

Pracemi témi zaméstnana byla téZz sekce, kterd v uvedené dobé krome
provedeni nutného nivellement zamérila ve vzddlenostech 90 az 100 m
58 terrainnich profila v celkové délee 10.600 m.

Pripravné prace tykajici se komisiondlni pochlizky stanovené na den
4, prosince 1899 a dny nasledujici pri rizeni vodoprdvnim pro zdymadlo
mirovické na trati LibSice - Mifovice vykondny byly ve dnech 26. rijna,
15. a 21. listopadu, 1. a 2. prosince 1899,

Ostatni technické prdce v poii¢i vltavském omezily se hlavné na pruh
terrainni, v nédmZ projektuje se levostranny kandl laterdlni: Vrafiany-Hofrin.

Za uUcelem poznani eventudlnibo vlivu stavu vody v kanalu na vodni
stavy v studnich v obeich LuZei a Chramostku zanivelovany byly jejich hla-
diny a vztaZeny na normdlni vodu vltavskou ve dnech 20.a 21. ¢ervence 1899
na specidlni podnét pani zdstupet kancelife zemédélske rady.

Dne 3., 7. a 8. listopadu 1899 byla vytyfena osa laterdlniho kandlu,
jakoZ i objekty projektované za 1celem plavby a komunikace na zdkladé
vypracovaného projektu predbé&zného, nacdez dne 16. aZ 18. listopadu 1899
vykondna byla zevrubnd revise tragy na misté samém, aby bylo mozZno vy-
pracovati kompletni projekt k tdelu rizeni vodoprdvniho. Béhem doby, kdy
pracoviano bylo na projektu detailnim se silnicovym mostem kombinovaného
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zdymadla & IV. u Mifovie, ukdzalo se byti nutnym prozkoumati ziklady pro
jednotlivé objekty téz v tomto roku v dobdch, kdy bylo pocasi priznivé.

S vrtdnim podalo se dnem 4. z4¥i 1899 a nemohlo toto byti ukondéeno
v roce, 0 ndm# se podava zpriva, jeito se jednak ukdzala nutnost vrtati na
vice mistech, jednak bylo nutno vrtati mnohem hloubéji v mistech, kde pro-
jektovéany jsou mostové pilite, nez jak by jinak bylo byvalo stadilo pro
pouhy jez.

V mistech, kde navrZeny jsou pilie, bylo vrtino do hloubky 92 m aZ
aZz 1460 m pod normdlni vodu vltavskou.

KdyZz nastaly silnéjsi mrazy (— 10° R.) zastaveny byly tyto vrtaci prace
a bude se v nich pokrafovati rokem pristim; vysledky jejich zaznamendvany
byly stdle v raportni knize, kterd vyloZena jest u vrchniho stavebniho
riditelstvi.

K vili trvalému zndzornéni zvrstveni pidy zdkladové u zdymadel troj-
ského a mirovického byly také tentokrit naplnény vdlcové vysoké nadoby
sklenéné souddstémi z jednotlivych vrstev dmerné jich mohutnosti a uloZeni
a uschovdny v bureau vrehniho stavebniho Fiditelstvi.

Pokud tyka se labské trati MéInik-Usti, bylo sice ukon@eno nivellement
fixnich bodu podél reky, jak jiZ zminéno bylo ve zprdavé z roku predeslého,
avSak stanoveni podélného profilu normilni vody bylo ponechdno na rok,
0 némz se zpravi poddvd, ponévadZ od té doby. kdy ukonéeno bylo zaméreni
priényech profild dne 29. Tijna 1898 mnenastal piiznivy stav vody.

Jakmile tudiZ nastala normdalni voda na jare, pouZito bylo té prileZitosti
a vysldny byly dvé pracovni sekee na Labe, které provedly zaméreni spadu
hladiny vody normélni, a sice dne 13. brezna 1899 na tratich Mélnik-
Roudnice a Litomérice-Usti a dne 14. biezna 1899 npa trati Roudnice-
Litoméfice.

Ostatné na Labi nebylo lze konati dalSich méFeni a praci predbéZnyeh,
pokud definitivne nebude rozhodnuto, zda-li skuteéné proveden bude laterdlni
kanal Vranany-Horin dle vypracovaného projektu predbézného.

Kromé praci piipravnyech, které konaly se v poridi Vitavy a Labe,
intervenovali jednotlivi organové technické kanceldre komise kanalisadni pii
45 ruznych mistnich jedndnich, které byly wurednd stanoveny, pri nichz davali
do protokolu svi technickd vyjddieni, majice na zieteli zdjmy komise
kanalisacni.

Pro cestovani za fely sluZebnimi byl pofizen komisi kanalisadni na
zakladé rozhodnuti plendrni schiize ze dne 23. kvétna 1899 parnik se 110
indikovanymi silami kotiskymi, které¢hoz téz lze upotiebiti jako parniku vled-
ného, ku kterémuz ucelu v uplynulém roce téZ jiz byl pouzit.

Komise kanalisa¢ni jmenovité se usnesla, by vrehni stavebni riditelstvi
k tomu hledélo, aby pokud moZno polovina rezijnich vyloh vemoZuym upo-
trebenim parniku opét byla zpét zfskdna,

Parnik urden jest dale k tomu, aby pi#i eventuelnich nehoddch poskytl
lodim nutné pomoci, a aby konal sluzbu b&hem stavhy, kdyZ nevvhnutelné
prekazky vyskytnou se plavbe lodi a voroplavhbe,




Aby mohl parnik lodim ztroskotanym pomoci poskytnouti, jest opatien
pulsometrem o vykonnosti 1500 litri za minutu.

K obsluze parniku ustanoven jest kapitan, strojnik, lodnik a chlapec
profi étyr- a dvoutydenni vypovedi.

Parnik, ktery dne 21. ¢ervna 1899 prevzat byl do sluzeb komise, vy-
konal od 8. Eervence do 8. prosince, v kteréz dobé musil byti dopraven za
pridinou mrazu a plovouei tristé na bezpecéné misto, tedy v dobé 158 dnu
aneb 133 dnech pracovnich 29 cest ve sluzbé komise a T6krit vlekl stavebni
stroje, lodi 8 kamenem a j. Ve dnech ostatnich nemohlo se viibec jeti bud
pro nizky stav vody, bud za piidinou velké vody.

Bézné vylohy obndasely do konce prosince 1899 v uplynulém pololeti 2550 zl.
Po odraZeni vledenim vydeélaného obnosu . . . . . . . . . . . . . 108D
?h‘v‘f&]l fakticke vylohy lmrmhu za uplynulé pololeti 'Dl-..]‘ﬂll]ﬂE . o o0 146D ZL

lze se tudiz naditi, Ze pri rationelnim vyuZitkovdani parniku, zejména
& ohledem na to, ze pri postaveném jezu bude mozno i v dobé letni, tedy
pii stavech vody nejniZgich, parnik tak vyuZitkovati, aby se pokud moZno
mohlo vyhovéfi svrchu uvedenému usneseni komise.

Ddle budiZ na tomto misté udinéna zminka, #e odecestovali, jak jiZz to
7 odstavee II. jest ziejmo, dva ¢&lenové komise v pravodu dvou uredniki
stavebnich dne 9. Fijna 1899 do N&mecka, aby si dikladné prohlédli vorové
propusti na Jizete v Bavorich a na Mohanu mezi Marktbreitem a Franko-
brodem a aby se informovali do nejmensich podrobnosti o spisobu vazani
vori, jakoz i o jejich dopraveé, K sufastnéni se na této informaé¢ni cesté byh
pozvani také zajemnici voroplavby v Cechdich, pohFichu v8ak se znich nikdo
nesudastnil.

Prohlédnuty byly na této cesté zejména vorové propusti na bavorské
Jizere nad i u Mnichova, zvlisté ony pii stavbich Jizerskych u Hollriegels-
oereuthu.

Tim, Ze krdl. bavoriti pani stavebni urednici ucastniky exkurse dopro-
vazeli na vladnim parniku, bylo poslednim umoZnéno nejen svému tkolu
sptisobem nejpohodIndjsim dostiti, nybrz také i poznati Mohan v uvedene
trati 8 provedenymi stavbami reguladnimi a prohlédnouti si na trati této
pristavy vorové a vaziste voru.

Pantim spraveim stavebnich wrada Seppovi v Mnichoveé, Wehrle-ovi ve
Wiirzburgu a Fleischmannovi v Aschaffenburgn budiZ vysloven na tomto
mistdé za zvlast pidtelské prijeti a laskavy priavod, kterémuz se vyslani
komise kanalisaéni téSili, timto nejvrelejsi dik.

Podobnd jest nutno zminiti se, Ze pan eivilni inZenyr Adolf Telovec

Kemptenu, dle jeho# pliand byly provadény stavby na Jizere u Hollriegels-
gereuthu veénoval s obzvld&tni ochotou vrehnimu stavebnimu  fiditelstyi
komige kanalisadni pliny provadéei o vorové propusti u Hollriegelsgereuthu,
zadeZ budte jemu vysloveny diky.

(Clesta konala se ddle do Frankobrodu, pri kteréz prilezitosti prohlédnuty
byly pravé provddéné stavby kanalisacni u Offenbachu a vorova propust ve
Frankobrodu.
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Pri prvyeh poddaval nutnd vysvétleni velkovévodsky inspektor vodnich
staveb pan Becker, p¥i posledni na rozkaz pana stavebniho rady Halma
jezny pan Michels zplsobem nejochotnéjdim, zadez budiz taktéz 1 témto
panum vysloven dik.

Koneéné budiZ podotknuto, Ze komise na zikladé svého usneseni ze dne
26. listopadu 1898 sudastni se svétové vystavy parizské 1900.

Specialni komitét vystavni prikdzal kanalisadni komisi v sousedstvi
c. k. hydrografického centrdlniho uradu ve Vidni vystavni prostoru v plose
pudorysné 49 m®

Kanalisaéni komisi jest s dustatek zndmo, Ze nesnadno jest ji vystaviti
veei vynikajici u porovnani s doty®nymi vystavami jako francouzskou, ne-
meckou, belgickou atd. jiZ s ohledem na kratickou dobu trvani komise (od
roku 1897); nicménd vyhovéla pozvani vys. ¢. k. ministerstva obchodu ze
dne 23. listopadu 1898 ¢. 67.814, vedena jsouc snahou verejnosti a 1 ciziné
ukdzati, Ze se i v Rakousku, tam kde naléhavé nutno jest obchod a priumysl
povzbuditi a povznésti plavbou, koneéné jednou zacalo se s kanalisovanim rek,
jakoZ i ma se cizina se spusobem seznamiti, jakym se kanalisuje.

Vystavi se generelni plin celé kanalisované trati vltavské 1 labské
Praha-Usti s detailnimi situacnimi plany prvnich ¢tyrF zdymadel trojskeého,
klecanského, libSického a mirovického kromeé jednotlivyeh detailnich plant
provadécich atd.

Stavebni pokrok u jednotlivych zdymadel znizorni se fotografickymi
obrazy, které ponejvice od technickych orgiani komise, v prvé fadé od vreh-
niho inzenyra Mayera a mistnich stavebnich spriavet inZenyra Klira, Millera
a Langra, dale také od nékterych tredniki podnikatelstvi stavby A. Lanny
byly provedeny.

Jednotlivé interesantni objekty zndzorni se modely, ku kterymz se pti-
poji modely stroji, jichZ uzivd se pri stavbé, pak lodi a typin lodi, které
sprostredkuji dopravu po trati.

Bude-li se dle uvedeného ftaditi oddéleni komise kanalisaéni ku oddé-
lenim podobnych korporaei pouze skromné, tu budiz dbavod toho hledan
hlavné v krdatké dobé trvini komise kanalisatni; nehledé vEak ani k tomu,
mozno ocekavati, Ze i v danyeh pomérech touto vystavou vzbudi se zdjem
odborniki.

IV, Vypracovani projektiv a zadani praci.

Zdymadlo ¢is. I. u Troje.

Ve vyroCnich zprdvich za rok 1897 a 1898 byly zevrubnd poddny ve-
skeré tuvahy a duvody, které byly p¥idinou, Ze teprve ve tieti radd se
prikrocilo ku vypracovdni projektu tohoto zdymadla.

Byly to zejména ohledy na rozmanité zdjmy detnych primyslovyeh
zavodi, leZicich v blizkosti kralovského hlavniho mésta Prahy, které vyZa-
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dovaly zvlastni opatrnosti pi vypracovani projektiav, mimo to bylo nutno
vzitl zretel na pomérné vysokou cenu pozemki stavbou zabranych a zejména
dulezitym byl ohled na blizky sad Stromovku, jeji# jedna &dst le#i velmi
nizko. Stavbami zdymadla dotdeny byly také ve znadné mire poméry odto-
kové za velkych vod a konedné bylo nutno uvaZovati o vhodnfch opat¥enich,
jimiZ by se zamezilo §kodlivé podmédeni sousednich nizkyjch pozemku a ze-
jmeéna také zminéné jiz Sasti Stromovky, které leZ i vesmés v tizemi zapla-
vovaném.

Celkovd tiprava zdymadla trojského vyznadena byla v hlavnich rysech
ve vyrofni zprdvé za rok 1898 na tabulce II. a na str. 25. piipojen byl
k tomu bliz8i popis. Aby se v dal$im predeslo viemu opakovini, poukazuje
se ohledné podrobného popisu zavizeni a staveb s projektem souvisicich na
odstavec VII. této zpravy.

Projekt definitivni 1i&i se od pivodné navrhovaného tim, Ze posunuta
byla osa priaplava v horni své &isti o 65 m diale do biehu, &m# zidrovei
nastala pot¥eba navrhnouti novou rozsihlou dpravu levého biehu u HoleSovic.

Nasledkem zrizeni jezu hradlového v misté na situaci vyznadeném,
ktery z ohledi hydrotechnickyeh vykazuje tii pole po 3885 m Sirky, bylo
nutno k vuli pfimeérenému rozsireni profilu odtokového pri volené Sirce jezu
s propustl vorovou upraviti pravy breh ostrova holesovieckého od HoleSovie
az ke Troj na délku 1°5 km.

ZvldSini zminky zasluhuje také preloZeni propusti vorové phavodné na
levém biehu navrZend na bieh pravy. Tim vyvoldana byla totiz iiplnd preména
driveéjsiho tvaru propusti, nebot na pravém brehu, ktery jest pod jezem
v mirném oblouku do ostrova holeSovického zariznut, mohla vytvofiti se
propust vorova jakoZto strouha, kterda s mirnym spadem dna znendhla pre-
chdzi opétné do vlastniho koryta Fiéniho.

Timto zpusobem vytvoreni propusti vorové nebyl vykop zemni valné
zvétSen, jezto obsaZen jest v nutném jinak vykopu pod jezem, za to vsak
docilena byla vyhoda, Ze po dobu vztyleného jezu jest plavba lodni od
plavby vorové tplné oddélena. Lodi pfidrZuji se totiZ levého bifehu a vjizdeéji
do pruplavn, ktery odboduje zde nad jezem od Feky, kdeZto vory jiZ od
Libné plouti budou ustaviéné podél pravého bifehu aZz ke propusti vorové
na témzZe biehu umisténé.

Zaroven tim vyloucena jest obava, Ze by proud vodni, povstaly otevienim
propusti vorové, mohl znesnadiiovati aneb ohroZovati pohodlny vjezd lodi
do priplavu.

Délka horniho praplavu od jezu az ke plavidlum, ktera umisténa jsou
pobliZ tovarny Piette-ovy v Bubendi, meéti okrouhle 2800 m, z ¢ehoZ prvni
dva kilometry vytvoreny jsou v mirném oblouku, ktery tihne se az ku mlyn-
skému rameni pod papirnou Cisarského mlyna; odtud pouZiva praplav dii-
vijiitho koryta mlynského a proto byl priplav navrzen zde v oblouku.

Hot'ejsi dil praplava, ktery kiiZuje také horni ndhon Cisarského mlyna
a Cdstednd lezi na pozemkn Stromovky, neposkytoval pri projektovani Zadnych




valnych obtizi, Prurez praplavu obdrzel na pravém brehu ochrannou hriz,
na levém brehu vedena jest cesta potahova.

_Hlavni obtize s projektem priiplava spojené vyskytly se v trati jeho
od Cisaského mlyna aZ na konec, nebot bylo nezbytnym postarati se o nd-
Tezita opatieni, aby dosavadni prava poloZenych v téch mistech tovdren na
“uzivani vody z ramene nebyla nikterak poskozena a tovdarny i po ¢as stavby
“mohly zistati v nepretrzitém chodu. i

S, Sou¥asné bylo trfeba umoZniti vhodné odvedeni vZech odpadnich vod
téchto zdvoda, které az dosud k tomu udelu uZivaly ramene Cisarského
- mlyna.

Utelné FeSeni zminénych otdzek vyzadovalo velmi pedlivé dvahy a bylo
také predmetem cetnych jedndni se stcastnénymi stranami,

Z navrzenych staveb, které témto danym udelim budou slouZiti, budiz

uveden predevdim privadéci kanal pro papirnu v Cisarfském mlyné, kterym
Pprivadi se tomuto zdvodu pot¥ebné mmozstvi Gisté vody, dale odvddéei kandl
pro potok dejvicky, ktery az dosud vyustoval do ramene pod Cisarskym
mlynem a jehoZ vodu bylo nutno prevésti pres Cisaisky ostrov az do hlay-
niho toku reky Vltavy pod Trojou.
— Pri navrhu na opatieni potrebné d&isté vody pro papirnu v Cisarském
mlyné bylo nutno prizpusobiti navrZzeny novy zpusob dosavadnim k témuz
ucelu slouzicim zarizenim. Papirna Cerpala totiz aZz dosud vodu z filtru,
ktery stoji v rameni Cisarského mlyna pod hlavnim jezem tovdrnim a po-
trebnd voda pritékd mlynskym ndhonem z Vitavy. Aby voda kolem filtru
1 za nizkych stavi vodnich pokud moZno vysoko se udrZela, ziizen byl pod
filtrem druhy, niZ8i jez; oba jezy uzaviraji vodni nddrZ, uprostred které
filtr stoji.

Provedenim priiplavu zpiisobem popsanym zrudi se veskery pritok hornim
nahonem, coZ vyzadovalo také zakoupeni vodni sily Cisarského mlyna a proto
bylo se postarati o jiny bezpedny a trvaly pritok vody pro papirnu do zmi-
néného filtru.

Po ¢as vzduté vody jest opatiFeni vody snadnym z pruplavu pobliz fo-

varny vedouciho, nebot spdd jest dostatedny a zapotrebi toliko provésti
k tomu ucelu jednoduché odviddéci zarizeni. V zimé&, kdyz jest jez sklopen
a stav vody v Tece viabee nizky, jest cely pruplav suchy, jezto dno jeho lezi
pri odbodeni 30 cm nad vodou normélni a proto postavil se na piié ostrova
cisafského zvldstni privadéei kandl z reky k tovdrnd,
. Mistni poméry byly pro stavbu kandlu do té miry priznivé, Ze ostrov
Utsarsky jest na téch mistech nejuzsi, jak patrno jest ze situace obsaZené ve
vyrocni lotiské zpraveé. Tato okolnost byla zdrovei vyhodnou i pro druhy
kanal, ktery zividiti se musel pro potok dejvicky a ktery upraven byl tak,
aby slouZil zdroveii i éetnym jinym w&elium.

Bylo totiZ uvedeno jiz pri zminee o celkovém smeérn horni &dsti na- 3
vr%f:enélm pruplavu, Ze postavenim jeho prerusen byl volny odtok vedkerych
prirozenych i umeélych toki, které a? dosud vyustovaly do ramene Cisarského
mlyna a tedy u Podbaby vtékaly do hlayniho vedisté Vitavy. Tyto pritoky ;

—
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ramene nebylo moZno zaustiti do pruplavu, jezto jeho dno lezi prilis vysoko.
Mimo to poloZila meéstskd kanceld¥ kanalisa¥ni do odvedeni potoka dejvi-
ckého zaroven jednu z hlavnich vipusti odleh&ovacich, jakoZto soudist sou-
stavné kanalisace krdl. hlav. mésta Prahy a jezto vody potoka dejvického
jsou viubec zna¢né znedisténé, bylo nezbytno poloZiti vyusténi jeho novym
kandlem do reky alespoii 30 m ddle po vodé od mista, kde odbocuje od
Vltavy privadéci kandl pro &istou vodu k papirng Cisaiského mlyna.

_Do vypusti potoka dejvického svedl se také potok ze Stromovky, ktery
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~drive vyustoval rovnéZ do ramene nad cisarskym mlynem. Tento potok veden

bude nejprvé otevienym korytem a prejde pak do klenutého kandlu, do néhoZ

“svadi se zdroven &ast ucisténych odpadnich vod papirny a které tudiz vy-

pusti potoka dejvického odtékaji primo do Feky.
madla potreba postarati se i pro ostatni.toviarny ddle na Cisafském rameni
leZicl o staly a dostateény pritok éisté vody, zejména za doby zimni. Pro
veskeré uvedené 1cfely byl s ohledem na budouei stavby zdymadla trojského
vypracovdan celkovy soustavny projekt, ktery danym otdzkdm v plné mife
vyhovuje.

Projekt tento jest sice podstatnym dopliikem vlastniho projektu kana-
lisaéniho, adkoli stavby timto projektem navrzené hlavniho udelu, totiz
splavnéni feky, vlastné ani mnoho se nedotykaji. Nicméné zasluhuji tyto véci
pirece zvlagtni zminky, jelikoZ mély na projekt zdymadla rozhodny vliv, jimi
ridil se do jisté miry i zpisob projednéni vodopravniho, zejména viak postup
stavby zdymadla a konednd prispély znafnou meérou ke zvySeni stavebniho
nakladu.

Vedkeré tyto otazky byly jiZ pri vodoprdvnim rizeni predmétem cetnych
rozprav a zavdaly podnét i k pozdéjSim jedndnim se Eﬁj&]ﬂllik}?}, tak Ze
iiednici komise kanalisa®ni téméF po cely rok byli jimi zamestnani. '

Rovnd# dfilezitymi pro ndvrh zdymadla trojského byla vyjedndvini,
konand se zastupei mésta Prahy, zejména s ufedniky méstské kaucelvémi‘:e h:una:
lisaéni, pii nichZ jednalo se v prvni rfadé o zamy&lené provedeni ustredni
Gistici stanice soustavné kanalisace kral. hlav. mésta Prahy na pozemku pod
Cisaiskym mlynem na levém bi¥ehu budouciho pruplavu. : Wy

Stavby méstské jsou jiZ navrzeny a S ohledem na vlﬁhl{uu dulezitost
jejich se stanoviska verejného byl pri navrhu zdymadla t}'ﬂjﬁ-kéhﬂ vzat na née
viemozny zietel a to zejména pokud se tyce uSet¥eni ploch pro Etﬂ‘fh“
2 Sinnost Fistici stanice nezbytnd potiebnych, dale ohledné volby vlmdn_‘iuh
viSek pro vipusti z této stanice jdouei pod priplavem do Feky a koneéné
ohledn® vystavéni kandlu pro potok dejvicky 1hn'ed nyni v 1-03111%1*&{?]1,.:]5:%
vyzadovati bude tato budouct vypust kanalisacni, kterou rovnéz podvéstl
nutno pode dnem pruplavu.

\,rl]?:,]},j které i“‘-i Ipﬂ:-:tﬂ‘.’ﬂi]f‘.lll jezu vyvolany Fbuﬁ'nu vF{_iutuu vnd-i}u vltau.f,.
skou a jejichz tudinek sledovati se musi a7 do Karlina ¢li aZ k nejspodnéj-

Simu jezu praZskému, tudiZ celkem na ¥iegni trat 5 km dlouhou, zavdaly

T L. 1 T & 11 -
pFidinn rovnéz k dikladnym iyahdm a pozorovinim. Vltava, "}pﬂubté-]."-':"_r.
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tizemi prazské, probfhd velkym obloukem, dotykajic se pri tom obce karlinské
a liberiské, vraci se opdt u HoleSovic do tizemi prazského. V této trati ricni
lezi hotové piFistavy holeSovicky, libeiisky a karlinsky, nékolik tovaren,
které se privadénim istyech a odvadénim odpadnich vod poukdzany jsou
rovndz na Vitava a bylo tudiZ t¥eba zkoumati vliv vzduté hladiny na ve-
skere tyto stavby.

Rozhodnuti o vyskytujicich se zde otdzkdach obsaZena jsou ve vynosu
¢. k. vynosu c. k. mistodrzitelstvi o vysledku ftizeni vodopravniho ze dne
13. srpna 1899, &. 28.288.

V loiiské vyrodni zpravé bylo vytknuto, Ze se stavba zdymadla trojskeho
providi dle pozméndnych, jakoZto alternativa iuredne schvalenych planu
a byly tam uddny také hlavni odchylky od projektu pivodniho.

O provadéném ndvrhu alternativnim zahdjeno bylo Fizeni vodopravni
jiz v mésici listopadu r. 1898 a po ukoncéeni jeho bylo v tnoru r. 1899
tomuto ndvrhu udéleno c¢. k. mistodrzitelstvim povoleni ku stavbé ex com-
missione.

Mezitim vykonaly se pripravy pro zahdjeni stavby a pocaly se praco-
vati hned podrobné pliny pro onu ¢ist projektu, kterd tykad se staveb svrehu
bliZe zminénych a podatkem d¢ervna byla ustanovena také mistni stavebni
sprava a kdyZz dne 13. srpna r. 1899 udéleno bylo vodopravni povoleni ku
stavbé, byla vlastné ¢innost stavebni jiZ v plném proudu.

Blizsi ddaje o zpusobu a provedeni staveb obsaZeny jsou v odstavei VIL.
této zpravy; o jednotlivyeh podrobnostech a uZityeh konstrukeich bude po-
jedndno pozdéji v odborném ¢lanku, jeito bez nalezitych vykresu, jichZ pii-
pojeni ramec teéto zpravy piresahuje, jasné a spravné porozuméni veéei téch
jest nemoZnym.

Zajimavym bude snad srovnati projekt trojsky s projekty drivéjSimi
a vytknouti odchylky zde se vyskytujiel.

Pokud se tycée jezn hradlového, budiz uvedeno, Ze provede se konstrukee
se snimaci ty¢i pouchovou. V hornim pruplavu budou se dno i oba svahy
tesniti vrstvou jilu a sice z davoda vySe uvedenych, zejména s ohledem na
Stromovku. Aby vS8ak pri budoueim rypdni priplavu k vili udrZeni piede-
psane nejmensi hloubky plavné 21 m nebyla jilova vrstva poskozena, pro-
vede se pruplav ihned na hloubku vody 2:5 m.

Nad plavidly tvori priplav ostry oblouk a proto se ve dn® valnd roz-
sifil, jak toho vyzadovalo ostatné také umisténi obou plavidel sdruZend vedle
sebe ; roz&ireni dalo se snadno provésti pouZitim mlynského ramene a tim
ziskala se také pred plavidly potFebna nddrz vodni. Kazdé plavidlo obdrzi
své obtoky, tak Ze bude mozno upotiebiti k proplavovdni lodi bud kazdého
zvliast, aneb i obou souffasné; dle toho nastane ¢asto okamzita velkd Spo-
treba vody k naplnéni plavidel a jest tudiZ volené rozSiveni horniho pri-
plavu velice vyhodnym.

Mimo znendhlé rozfifeni horniho priplava pied plavidly, kde vy-
f-w.u*'en Jest souasné predpristav pro lodi ekajici na proplaveni, navrZena
Jsou na levém biehu horniho priplave na tifech mistech rozdiFeni ve dné







