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Oderskd

VITKOVICE-ZELEZARNY,
PRUMYSLOVA ULICE C. 111.

Obstarivi dopravu kusového, obzvldSté pak hro-
madného zbozi z pHstavu Kozli v zipadnim Hornim
Slezsku po Odfe do Stétina a zilivem Stétinskym
a Greifswaldskym do Swinemiinde a az k.Stral-
sundu, mezi velkerymi fiénimi piistavy a piekla-
di¢témi na téchro tratich leXcimi i pojpriplavech
braniborskych do Berlina a déle aZz do_Hamburku;
té7 smérem opadnym proti proudu z Hamburku,
Berlina 2 Stétina do Kozli a viech stanic téchto
trati,

Viek ¢lund rankovych. 11 vleCnych parnikd. —
74 krytych a otevienych oderskych cluni az do
600 tun nosnosti. 10 clunt skladnich.

Neijlevnéisi vodal cesta k severu pro vyvoz z Mo-
ravy, Slezska, Hludinska; Slovenska a Podkarpatské
Rusi; jakoZ i dovoz do téchto zemi.

Zastoupeni ve viech vyznamnéjich pfekladiStich.

Redirelsevi ve Vitkovicich vyfidi co_nejrychleji pfi-
kazy a udili ochotné informace.

TELEFON CISLO 30.

ADRESA TELEGRAMU: ODRAPLAVEA VITKOVICE-ZELEZARNY.
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Ridirelstv! Bratislava & telef. 1265 a 1556, — Agencie Brutislava ¢ telef. 1417.

CESKOSLOVENSKA
AKCIOVA PLAVEBNI SPOLECNOST
DUNAJSKA V BRATISLAVE.

e

E?}| Telegramy : »Dunajplavba«

Zrychlend doprava kusovych zisilek 22 nikladnimi mo-
torovymi Eluny o nosnosti jednotlivych az 650 tun a sile
500 HP a 4 nikladnimi $roubovymi parniky o nosnosti
p0 550 tundch a tazné sile po 280 HP opatfenymi elektri-
ckymi jefdby. 222 9 vleénych parnikd a 120 nikladnich
¢lund, mezi nimi 17 specielnich ¢lund pro dopravu dlou-
hého diivi, obstarivi celovleénou dopravu ze viech a do
véech dunajskych stanic.

Zrychlend doprava kusovych zisilek dé- | rem, Novym Sadem; Bélehradem, St
je se¢ kazdy tfden Castymi jizdami mezi | Riavou, Turn-Severinem, Lomem, Ru-
stanicemi Reznem, Pasovem, Lincem, | $tukem, Giurgiu, v nichf mi spolegnost
Vidai, Bratislavou, Komirnem, Buda- | vlastnf agencie adle potfeby i mezi seani-
peiti, Berdanem, Osijekem; Vukova- | cemi Somovitem, Vidinem s Sviscovem.

Jizdni tady lze obdrieti u.

Riditelstvi v Bratislavé, zastupitelstvi ve Vidni I, Herren-

gasse 12 (tel. 62-4-37), agencie v Rezné, Stidtisches Lager-

haus(tel. 1368),agencic v Budapesti V., Széchenyiu. 252.5

(tel. 192-93), agencie v Bélehradé, Karadjordjeva br. 79

(tel. 3600) a u viech ostatnich agencii spolenosti ve
svrchu zminénych stanicich.

Viasini skladigeé: REZNO, PASOV, VIDEN, BRATISLAVA, KOMARNO,
BUDAPEST, VUKOVAR, ST. RSAVA.
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I. Uved.

Neni snadnym utkolem ve formé kratkého informaéniho
spisku spravné nastiniti z riznych hledisek nynéjsi stav a roz-
voj vitavskoslabské plavebni drahy v CSR.

Jestif tato trat zejména ve svém vyvinu Gzce spiata s hos:
podafskym zZivotem nejen ji obklopujiciho tzemi, nybrz i se
zazemim sahajicim pies Cechy aZ do byvalého Rakouska, jehoz
vliv vytvoiil v labskosvitavské plavbé dlouholetou tradici, ktera
viak svétovou valkou a hlavné Versaillskym mirem doznala
aplného prerodu.

Twvotila:li tudiz tato vodni draha v Rakousku pfes stalé zvét-
Sovani provozu pomérné méné daleZitou dopravni drahu, prilis
od interesti Vidné vzdalenou, stala se za to pro CSR takika
Zivotni tepnou po strance spojeni centra nove fiSe s mofem,
jejiz dalsi pripojeni k Dunaji pomoci »sité praplaviic teprve
zplna osvétli jeji prvofady vyznam jako stfedoevropské drahy
prostupujici a oZivujici tzemi patfici v Evropé pramyslové i hoss
podaisky k nejvyvinutéjsim.

Vlada CSR jest si plné védoma nutnosti fadného zbudovini
této drahy a to po strince zlepieni plavebnich poméri i rozsifeni
jeji hospodafské oblasti a pracuje dle danych sil jak na &asteénych
apravach stavajicich plavebnich dél, o nichZ jest zde dile po-
jednino, tak i na projektech s ni souvisejicich

Proto jest téZ v této broZufe vénovana — byf i Zasto
v pouhych zminkich — Zzidouci pozornost viem témto po:
druznym otizkam jako jest vyli¢eni dob minulych, odivodnéni
systému kanalisaénich praci, zmodernisovani jich v budoucnu
s ohledem na otekivany rozvoj provozu a pod., jak v dalsich
statich vidno.
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II. Vyvoj plavby v dobdch historickych.

Cheemeli si vytvofiti pfibliznou predstavu, jak vypadala
v pradivnu labska plavba ve svych potitcich, jsme témér aplné
odkazani pouze na velmi chudé a ojedinélé zprivy, ponechavajice
volné pole vlastni fantasii. Na fece ve stavu ptirodou vytvofeném
pluly asi zprvu vory nalozené polotovary a ptirodninami smérem
po vodé. Pry jiz kol r. 620 bylo z Cech vyvizeno obili, vino,
med, vosk, vlna i kiize. V r. 993 byla jiz vybirina na trati
u Litoméfic a Usti cla — plavba patrné byla tehdy i po lodich
vyvinuta. Tu jiz byly vyvazeny do Némecka i primyslové tovary
(pivo, zbroje, srpy, cin) a doviZena proti vodé hlavné sal. Za
panovini slavného Karla IV. (1347—1378) byly také dokonce
provadény apravy feky spotivajici v limani skalisek u Stiekova
a Dolniho Gruntu a ve zfizovani vritek v éetnych tehda jezich.
Soutasné byla zrusena lokilni cla, jimiz zejména Slechtici na
svych azemich plavbu zdrazovali. Vilky husitské pfivodily téméi
zanik plavby nejen svymi hrizami, nybrz i svymi politickymi
nisledky, kdy na pi. bylo cirkevni klatbou zakizino Cechim
dodavati siil. Obdobné vilka tricetileta zpustosila na novo veikery
hospodaisky Zivot.

Teprve za Marie Terezie kol r, 1770 nastaly plavbé doby
stileho rozvoje, pfivodéné i rozumnym zisahem stitni admi-
nistrativy do praktického Zivota. Vydany totiz plavebni predpisy
a zfizena Ficni policie (Zesky navigaéni zakon ze dne 31./V, 1777)
a tinény pozdéji — zejména za Maxmilidna II. — i pokusy
o jednotnou dpravu plavby na celém Labi se zistupci némec-
kych stiti. Teprve viak kongresem videfiskym se podafilo v r.
1814 oteviiti Labe volnému obchodu t. zv. Labskou aktou
z 25./VI. 1821. Tato akta pak doplnéna dilezitymi ustanovenimi
»Additionelnich aktii« ze dne 13./IV. 1844, ktera piivodila velky
rozmach plavby dosud vlastné drobné.

Az do této doby byly totiz vlegeny lodi proti vodé pouze
lidmi, jeZto nebyl trpén konsky vlek pro Setfeni pozemkil i z nes
dostatku fadnych potahovych stezek. Lod plula tu z Hamburka
do Cech as 6 nedél.

Rok 1822, kdy se ustavila »Prazski spoletnost pro plavbu
plachetnimi lodmi«, mozno tudiz povazovati za dobu zrodu fadné
a organisované vltavskolabské plavby. Jiz v r. 1841 pluje pak na
Labi prvni ¢esky parnik »Bohemia«, zbudovany A. Rustonem spos=
leéné s A. Lannou, kterizto jména se stivaiji zikladnou budoucich
firem dnes v odbornych kruzich zaslouzenému respektu se téicich.
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Cestné vzpominky zasloufi i prvni pokus s parni lodi
vynikajiciho &eského mechanika Josefa Bozka, ktery jiZ dne
1. éervence 1817 dovedl zhotoviti parni lod, kterou s aspéchem
u cisafského mlyna v Krilovské oboie po prvé »vysoké slechté
a uménimilovnému obyvatelstvu Prahv« prtdndl

V brzku se vyvinuvii osobni doprava mezi Prahou a Draz:
I..II-'I.]'I"!. doznala L:r-.tu.,cnt,}‘m zaniku po vystavéni statni dmln,r vV L.
1845, jeito se udriela nadale pouze na dolnim Labi. Zde pak
v r. 1872 zavedla tetézovy wvlek »Prager Dampf: und Segel:
schiffahrtsgesellschaft« poloZenim fetézu az do Usti a v r. 1886
dile az do Mélnika. Po provedeni kanalisagnich staveb byl viak
retéz odstranén a saha n"_fnl' pouze k Lovosictim.

Soucasné privodil r. 1870 zruSeni veskerych cel na Labi,
kdyZ bylo v predchozich letech téz zapoéato s odstrafiovinim
hlavnich jezti z Labe, fefiité bagrovino a koncentraéni pos
bfeZni stavby zakladiny. Témito opatienimi byl koneéné pfi-
vodén v Cechich novodoby rozkvét plavby az do soufasnvch
let koncem minulého stoleti, ktery niazorné podava tato tabulka:

Doprava zbozi po lodich !

k tomu . .
Uhrnna
doprava

Rok po vodé ProH dohromady doprava
vode vori .
po Labi
. po vodé
v tunach
1522 12.278 1.918 14.196 5514 19.710

1835 170 245 | 17.45] 187.696 113.328 301.024

1870 448.402 | 48.293 496.695 | 26.

=2
|
-
—
o
I
I~
¥ )
el
M

1880 | 1,208.995 | 49.125 1,258.120 157.203 | 1,415.323

1890 | 2,490.652 | 267.554 | 2,764.186 246.493 | 3,010.679

K této tabulce dluino pripomenouti, Ze dfivi dopravované
po Labi ve vorech, pfichazi témér vyluéné z Vitavy nad Prahou,
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jejiz horni tok i s Cetnymi pritoky v izemi jihoceskych hvozdi
jest od pradivnych dob stilym dodavatelem plaveného dfivi,
Dievni obchod spojeny s voroplavbou byl pak ode diavna az
do let, kdy uhli se stalo vitézem nad palivovym dievem. zejména
pro Prahu typickou &isti hospodiiského Zivota, soustiedéného
hlavné ve &tvrti zvané »Podskali« — dnes oviem zmizelé.

Obr. 1. Osobni parniky pfi nibfezi Palackého v Praze,

Budiz jesté poznamenino, ze v r. 1859 vystavéno prvni
piekladisté v Usti, dnes pres 4 km dlouhé, ¢imz din ziklad
k obdobnym jinym pfistavnim opatfenim. Prekladidté asteckeé
stalo se tak na dlouha desitileti dik svému vyvozu hnédého uhli
na lodich nejpevnéjsi oporou a jakymsi charakteristikonem
labske plavby az do poéatku svétové vilky v r. 1914, jejimz
ukonéenim dle ustanoveni formulovanvch v miru Versaillském
nastiva nové obdobi, o némz jest pojednino pozdéii.

I1I. Popis trati po strdnce zemépisnésgeologické.

Kaidému obdivovateli kris piirody moZno pro jizdu
z Prahy podél Vitavy a Labe k zemské hranici upfimné dopo:-
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ruciti, aby nelitoval zpozdéni, které mu oproti rychlé jizdé po
Zeleznici pfivodi jizda parnikem. Skvtaf tato traf tolik zajimavosti,
zmén, piekvapeni a piivabi, Ze i zhyékany a renomovanych vod:-
nich trati jako jsou ve stfedni Evropé Ryn a Dunaj ve Wachau
znaly cestovatel prohlasi, Ze jim Labe v CSR nijak nezada.

Tézko véru rozhodnouti, kdy vvylet po této fece jest nejs
vice doporuéitelny: zda v kvétnu, kdy etna adoli jsou slita
v jedinou zahradu hvftici bilymi a riZovymi kvéty & v lété, kdy
gisty, prizrainy vzduch umoznuje vvhledy pfes liny zlatého
obili az k modravym pohotfim na horizontu ¢&i na podzim, kdy
stromovi na stranich obléki svij rudy, slunkem zlaceny hav
neséetnych nuanci a kdy viné senoseée se stiida s vianky pro-
sycenymi dechem gerstvé orné pidy neb syrového dieva.

Budiz proto alespon letmo podan kratky ukazatel hlavnich
zajimavosti, byt i tim bylo vybofeno z rimce vlastniho ukolu
této brozury, jezto ve stati dalsi jest popsina Vltava i Labe po
strance odborné vodopisné i stavebni, ¢im2 zde odpada nutnost
zminovati se na pf. o jednotlivych zdymadlech a pod.

Nutno jediné poukazati, Ze pro usnadnéni orientace ¢tenare
doporuéuje se viimnouti si kilometri, jimiz jest fiéni tok stanicen.
Toto kilometrovani provedeno jest na Vitavé poéinaje od Budé-
jovic v jiznich Cechach, takze pod Prahou dosahuje é&isla bliziciho
se 200 km a konéi u vtoku Vltavy do Labe (km 240). Zde pak
podind nova kilometraz labska a to nulou, ktera postupem do-
sahne u zemské hranice ¢isla 108. Jednotlivé desetiny km na-
znateny jsou na bfehovych svazich bilymi pasy, které lze snadno
od km &isel rozeznati.

Nuz vstupme na parnik »Prazské paroplavebni spoleénosti«,
ktery sprostfedkuje spojeni Prahy s Mélnikem u asti Vitavy do

Labe. Lod odjizdi z pfistavisté na pravmtranném nabrezi Pas
lackého a jest tudiZ nucena pii jizdé smérem po vodé proplouti

v oblasti vlastniho mésta Prahy dvéma zdymadly a sledovati
u!lL*f zakrut feky, kterym Vltava ze 3 stran ovlaiuje pohofi
korunované Hradéanami a letenskou strani. Nevvhoda této za-
jizdky podél &étvrti Karlin a zpét na zapad podél HoleSovic a
protilehlé Libné bude v dohledné dobé odstranéna priakopem,
kterym se zkracuje Vltava v téchto mistech prelozenim do nové
kynety na levém biehu, &¢imz se mimo to ziskavaji cenné a roz-
lehlé pozemky uréené pro vybudovani nového obchodniho pfi=
stavu Velké Prahy a s nim souvisejiciho nakladového nadrazi,
V misté, kde nyni vyuasfuje levobreiny pristav Holesovicky do
feky, spoji se i nové korvto se starym feistém u km 1984
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Pristav tento jiz nyni jest pro nakladovy provoz po fece naprosto
nedostateénym, o éemz i zbéiny pohled s parniku za jizdy pfi usti
pFistavu moZny podava dostateény dikaz.

V dalsi trati vjizdi parnik do levobfezného kanilu zdy-
madla u Troje ¢. 1., kdez podél nidherného parku »Stromovka«
se louti s oblasti Prahy, aby vjel ihned pod komorami trojskymi
do skalnatého adoli Vitavského.

Obr. 2. Lodni komory zdymadla ,,Na Stvanici” v Praze.

Udoli toto plné piikrych atesa skalnich, jimiz se Vitava
hadovité propléta v délce 20 km, jest geologicky velmi pouené, vy-
tvoreno jsouc prarvou predkambrickych bfidlic, prostoupenych
portyry, diabasy a pfikrytych nanosy diluvia. Prehojné zka-
menéliny i zvlastni flora jsou zde domovem. Uboéi téchto skal
dalo vznik &etnym pivabnym zikoutim, plnym ovocného stro-
movi, kterd jsou oblibenymi vyletnimi misty nedélnimi Prazanii.
Svahy nad zahradami jsou Zasto se znaénymi obtizemi zales:
foviny z vefejnych fondi. Poblize mésta Kralup, dialezitého jako
sidlo ilého pramyslu, jako kfizovatka drah i jako slibné pre-
kladisté u vody, meéni se raz krajiny pozvolna v niZinu, cha-
rakterisovanou geologicky titvarem kiidovym. Zejména v Nelaho-
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zevsi, na niz vlidne krasny le¢ nedokonéeny zimek ze 16. stoleti
(km 226), jest tato zména dosavadniho rdzu krajiny nipadnou, kde
pravy bfeh se honosi bujnym wzristem na aluvialnich vrstvach,
sousedicich misty i s kiidovymi atvary. U zdymadla Mifejo-
vického, bpﬂ]tﬂthﬂ s mostem u Veltrus {I.m 228, rozkoiny zimek
v parku pFi pravém biehu), pluje jiz parnik mezi biehy niZinnymi,
skytajicimi prvnti‘idni urodu v pienici, fepé, chmelu a pod., takze

tato krajina, souv isejici jiZ s ovodim Labe, nazvina »zlatym pruhem
zemé Ceské«. Siry prehled pfes tyto tirodné lany umoZnuje jizda
laterdlnim praplavem, ktery u jezu Vrananského (km 234) na
levém biehu odbotuje od Vitavy, aby v pfimém sméru pfivedl
lod ke komoram u Hofina poblize Mélnika. Zej;ména nas zaujme
panorama na zdpad, v jehoZ stiedu po prvé spatfime p:tm.atnv'
vrch Rip, kdez dle bije praotec Cech pfed tisiciletimi stanul pfi
ﬂtf.‘hmﬁm se svym lidem od vychodu. Poblize monumentilnich
komor hofinskych a dile pod nimi v dolnim kanile zdravi nas
v ose téhoZ ostry hrot mélnické véze, ktera na pravém biehu
Labe ovlada Siry kraj. Rozhlidka nan se zimecké terasy mésta
Mélnika jakoz i na zajimavy stok Vltavy, Labe i laterilniho
priaplavu patii k nejuchvatnéjdim dojmiim z celého Stiedolabi,

Mésto Mélnik honosi se mimo své kostely zamkem plnym
staroZitnosti i zbytky byvalého opevnéni; hlavné viak proslulo
svym vinafstvim, jehoZ kultury na jiZnim svahu opukovych strani
rodi cenéné traminy a ryzlinky. Zamecké sklepy na Mélnice, vy=
tesané do téchto skal v nékolika poschodich pojmou 15.000 hl vina.
Mimo vinafstvi kvete v Mélnice primysl kosikarsky, cukrovarsky,
ovocnafsky, podpotfeny odbornymi $kolami a hlavné oviem zemé-
délstvim; labské prekladisté a stavba rozsahlého pristavu k nému
ptiléhajiciho zaruéuji Mélniku stalvy rozvoj po viech téchto
strankach. Méstem prochdzi Zeleznice, ktera odtud smérem na
zapad stile sleduje labsky tok az na hranici.

Obdobné sleduji pravy bfeh labsky viniéné strané, jichz
charakteristicky riaz pfinisi obraz ¢. 20, kdez tvofi drobné vinice
vesniéanii pozadi scény proplavovani labskych ¢luni zdymadlem
& VI u Stéti (km 18). Jimi jest omezena Stiedolabskai kotlina na
severovychod stile ovlidana dfive jiz zminénym vrchem Ripem
a potinaje osadou Libéchovem (km 8), oblibenym to letnim si-
dlem méstaki pro jeji rozkoinou polohu i vystavnost, vytvofena
jest jimi i jazykova hranice mezi Cechy a Némci. Strané tyto
vytvofily pro feku velkou zitoinu, pfi jejimz vrcholu (km 27)
lezi mésto Roudnice. Krasny zimek v Seské renaissanci, patfici
starobylé dive §lechtické rodiné Lobkowiczi vévodi py$né méstu;
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Obr. 3. Prekladisté pod Mélnikem.




obsahuje vzacnou knihovnu o 60.000 svazcich, obrazarnu o 1000
gislech, v nichz se vyskytuji |I'|'u:na jako Mirhoven, Brueghel, Ru-
bens etc. RovnéZ jeho musejni sbirky majoliky, nabytku, zbrani
atd. jsou prvofadé a na Polabi bez konkurence. I chramy roud-
nické s probostskym Panny Marie v &ele jsou pro &etneé staros
Zitnosti hodny navitévy.

Mésto samo ma ¢etny pramysl (cukr, oleje, korek, slevarna,
hospodaiské '-'.tl'f‘ri{!] odborné skoly, penézni Gstavy etc., rozvijejic
se jednak do zazemi, jednak podél pobfezi, kdeZ privé zapocato
se stavbou rozsifeného prekladisté podél statni drihy. Novy most
jest postaven v profilu sttedovékého mostu z r. 1330, jehoz zbytky
lze na levém biehu jesté nalézti a slouZi ziroven ve svych pilifich
za opéry pohyblivého jezu.

Zdymadlo samo lezi mezi piivabnym ostrovem a levym
bitehem; pfi vyhsténi jeho spodniho kanilu do feky obraci se
tok Labe — dosud k jihozdpadu sméfujici — pfimo na sever mezi
plochymi biehy, skytajicimi hojnou trodu jak v obili, tak v chutné
zeleniné. Kraj tento jest zemédélskou zasobarnou Lr.1_|u dolnolab:
skych od Litoméfic poinaje, sevienych kopci ¢eského Stredohofi,
na obzoru k zipadu se rysujicich. Zejména z labské trati poblize
zdymadla u Kopist (km 41) jest celé panorama feského Stiedo:
hoti s hlavnim vrchem MileSovkou v pozadi (835 m) krasné
viditelno a skvyta k wveéeru, kde na zlatém horizontu se ostfe
rysuji tmavomodré silhuety jednotlivych vrchit nezapomenutelny
dojem.

Poblize Litoméfic shledivame se opétné se stranémi, které
nas u Lm 23 opustily a které se pocinaji stale vice vlniti, tvos
fice tak prvé vybézky pohoii, na néjZ narazi Labe pfi upati vrchu
Lovode, donuceno tak obrititi svilj dosud k zapadu sméfujici
tok pfimo na sever do soutésky Zernosecké.

Zvlnéna tato krajina ovladnuta jest jednak méstem Lito-
méficemi na pravém biehu (km 45) a Lovosicemi na bfehu levém
(km 50).

Litoméfice vynikaji od pradavna jako kulturni dstfedi afadii
a skol. Jsou residenci biskupa se seminafem, bohatou knihovnou
a vzacnou galerii (Rubens, Rembrandt) korunovanou domem

. Stépdna. Cetné dalsi Lhram?. kriasné namésti se starou rad-
nici z r. 1206, ktera se nyni rut;lurun: dile kalitni dim (Kelch-
hmn} z r. 1584 jsou vesmés vzacné stavitelské pamatky. V"EISL{:I;U.I
sini obecniho t.fumu chovin jest Hl'i."u"{_l'-rtl'i"y Iatmhk"f kancional z
16. stoleti. Most spojujici Litoméfice s pevnosti Terezin na Ievem
biehu, pochazi z r. 1911, Pfimo nad mostem se v levo vléva do
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Obr. 4. Zdymadlo &is. VIII u Roudnice




Labe feka Ohfe, jediny to vétsi jeho pritok. Od piekladisté u feky
vyjizdéji parniky esko=saské paroplavby, plujici vétSinou pfimo
az do Drizdan, kdeito traf Praiské paroplavebni spoleénosti,
jejiz parniky se na Mélnice stridaji, zde konti.

Piestoupivie tudiz na velky komfortni parnik saskvch barev,
podplujeme Zelezni¢ni most u km 49, a v brzku dostihneme mésta

Obr. 5. Pobte3i u mésta Litoméric,

Lovosic, v zeleni silné skrytého, které zejména v posledni dobé
rychle primyslové zkvéta. Tovarny na konservy, éokoladu, sta-
vebni hmoty, chemikalie, oleje, knufhk\r atd. jsou jeho Zivotni
tepnou. ]uhu piekladidte podél dolniho kandlu zdymadla & X.
jest L!lllLTltL"]Hl nez obdobné piekladiité v Litoméficich.

Za Lovosicemi zméni se dosavadni riaz krajiny témeér
okamzikem. U Zernosek (km 54), kdez konéi i vipencové strané
s vinohrady, viizdime pod Trojkfizovou horou vpravo soutéskou
téméi 2 km délky zvanou »porta bohemica« do hornaté krajiny,
jejiz hroty jsou Cedicové tufy vulkanického plivodu, které svoji
erupci prorazily vrstvy kiidové a tretihorni, tvofici hlavni geo-
logicky atvar celého Stiedohofi. Vyskytuji se tu viak i prahory
(zula u Litéchovic), phylity a formace kambria (Dé&¢in) a permu.
Poblize rozkosného letniho sidla Zilezly zfejmy jsou na levych
svazich i terasy diluvia. Jest tudiz ¢eské Stredohofi geologicky
velmi riiznorodé a pro odbornika velmi zajimavé. Stfidanim pfe-
riznych téchto formaci vytvoren tu krajinafsky i klimaticky nad
jiné puvabnv koutek svéta. ZdaliZ na pf. kotlina astecka, ‘ovli-
dana krasnou ruinou Stiekova, nesnese pfirovnani s kteroukoliv
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vyhlasenou partii na Ryné? Vzdyt sam R. Wagner byl touto kra-
jinou tak inspirovan, Ze na Strekové skizzoval svého Tannhiusera.
Dnes doznava traf Stiekovskych proudi pod timto hradem oviem
zasadné zmény, jezto se zde buduje posledni labské zdymadlo,
které v den 75letych narozenin prvniho presidenta CSR (7/111.
1925) nazvano zdymadlem Masarykovym. Monumentilni toto
dilo bude zajisté jen dalSim zvySenim krisy tohoto zemského rije.

Nezbyva nez poukizati na turistickou literaturu oném, ktefi
se zajimaji o jednotlivosti krds tohoto kraje, nebof rozsah tohoto
spisku nepfipousti podobni odboéeni. BudiZ pouze poznamenano,
ze celé labské tdoli od Zernosek potinaje, jest turistickym krajem
par exellence a téméf kazda z Cetnych osad vhodna a zpasobila
pro vdéény letni pobyt.

Mésto Usti (km 71) jest hospodaiskym, dopravnim a kul:
turnim stiediskem tohoto kraje. Svymi 40.000 obyvateli — z nichz
as 15 Cechn — jest také nejvétiim méstem na Labi, zalidnujic
svymi prilehlymi obcemi pobfezi feky na délku nékolika km.
Hospodaisky vynika Usti svym obrovitym primyslem (chemie,
cukr, sklo, mydlo, margarin, ovoce, konservy, zpracovini potravin,
barviva, kotle, stroje a pod.) i pfisluinvmi penéznimi a obchodnimi
domy zvuénych jmen. Rovnéz primysl lodaisky zasluhuje zminky.
Dopravné jest mésto neméné dileZito jako Zelezniéni uzel s tra-
témi sem se sbihajicimi z celého hnédouhelného reviru severnich
Cech, které svymi vletkami na labském pobiezi umoZnuji primy
pieklad z vagona do lodi. Rovnéz tak jest dilezity provoz vlast:
nich vyrobki, z nichZ cukr, potraviny a diivi s vwhodou vodni
cesty pouzivaji. Kulturné jest pak Usti vyznatno jako stiedisko
cetnych afadi a Skol; zajimavé stavby starsi jako goticky chrim,
klaster a radnice, svédéi slohem i ¢etnymi pamaitkami o staleté
tradici; vkusné divadlo, méstské museum, villové &tvrti i mistni
casopisy jsou pak doklady vlastniho zdravého a pracovitého
usili nové doby.

Primysl dolnolabsky tihne se podél feky i dale az k Deé-
¢inu, EimZ vznikaji ¢etné primyslové obce, stfidajici se s mnohym
idylickym zdkoutim zejména na pravém bichu. Budtez zde alespon
vytéena jména hlavnich osad, jimiz jsou nalevém biehu:

Nestémice (raffinerie cukru) u km 76;

Nestédice a Povrly (cellulosa, lodénice) u km 80;

Roztoky u km 82, kdez jsou jedineéné v Cechach vy-
vieliny esexitu

a Dubkovice u km 86 s primyslem barev, juty a lodénici;

na pravém bfehu:
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Obr. 6. Labe pod zficeninou Stiekov.




Svadov (km 75) a Velké Biezno (km 79) rozlehlé a pro
své klima oblibené villegiatury.

Pod Nebotany (km 89) na témze biehu se hory rozviraji
v kotlinu décinskou, osidlenou osadami Rozbélesy, Podmokly
a Détinem spojenymi navzijem fetézovym mostem z r. 1855,
Podél Rozbéles na levém biehu lezi ochranny pristav a k fece
pfilehlé prekladiité. Sousedici Podmokly jsou bohaty priimyslem
(bavlna, knofliky, laky, nibytek, Eokolida, majolika) a znaéi
koneénou celni stanici drahy po levém biehu.

Na pravém bfehu lezici Détin vyniki jak svoji polohou,
tak lodnim provozem a to podél mésta i pod zelezniénim mostem,
kdez u km 97 pocina piekladisté »Loubi«, jehoz hlavnim pro-
voznim zboZim jest dfivi a obili. Mésto samo ma fadu cennvch
kostelt, krisné museum, starobyly most pies ficku Plouénici
z r. 1564 a hlavné mohutny zamek, datujici své poéitky z r. 993,
v némZ jest viak jediné pozoruhodna velka knihovna a shirka
zbrani.

Dosavadni geologické atvary labského adoli méni se pod
Déginem ve formace utvaru kfidového, davajici vzniku kubis:
tickym tvarim jednotlivych pohofi na misté homoli ve Stiedo-
hoti. Turisticky jest zde proslaveno uskali na pravém biehu Labe
u Hienska (km 107), kdez t. zv. Edmundova soutéska a Pie-
vysovskd skila (Edmundsklamm und Prebischtor) lezi poblize
zemské hranice.

Na levém biehu Labe lezi hraniéni bod mezi CSR a Né-
meckou Fisi pod osadou Dolni Grunt, a to u km 105, kdezto na
pravém bfehu jest hranice u obce Smilka (km 108), takze Labe
tvofi v proudnici hranici na délku néco pres 3 km.

Zde jest nim tudiZ popis &. Labe skonéiti.

I'V. Vodopisné poméry a jich vyuzitkovdni.

Chceme:li blize seznati charakter popisované zde vodni
drahy po strince jeji vodnosti a tudiz i pouzivatelnosti pro
plavbu, musime ji analysovati dle diléich trati danych jmény
Vltavaa Labe. Obé tyto feky vznikaji sice v tizemich vysoko po-
loZenych se znaénym ovodim, le¢ ve svém dolnim toku vykazuji
valné odchylky v pritoku vod, &¢imz vznika jich vzajemné pro-
nikani a dopliiovani v mnohych variacich, které oviem maji pro
plavebni stavy pfiznivy &i nepfiznivy vliv.

Pozorujme tudiz pfedem obé feky s ohledem na rozlehlost
jich ovodi vzhledem k délce toku:
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7. Obr. Pohled na oba piistavy a prekladisté v Usti.




A. Ovodi stfedniho Labe od pramenti az do
Mélnika:

l. Traf v délce 79 km sahajici az k Jaroméfi,

ve které jest Labe zprvu horskou bystiinou a dale

rickou prudkého spadu, ma ovodi . . ... ... .. 2.123 km*
2. Trat v délce 60 regulovanych km od Jaro-

méfe az k Pardubiciim, kdez jest Labe jiz fickou

niZinnou napajenou etnymi pfitoky, vykazuje ovodi

Peleinl Aral Y. . o DT it e e e e 6.049 km*
3. Trat v délce 146 regulovanych km od Par-

dubic az k Mélniku, kdez se Labe klikati ve stiedo-

teské niZiné o velmi malém spadu a kde vyjma Jizeru

neni vétsich pritoki, vykazuje ovodi (véetné (14-2) 13.696 k"
Toto ovodi prislusi tedy Labi na délku toku celkem 285 km.

B. Ovodi Vitavy od pramenti az kua Mélniku:

1. Trat v délce 190 km od prament az nad

asti Malse, kde Vltava jest zprvu horskou bystfinou

a pozdéji fickou prudkého spadu, ma ovodi . . .. 1.867 km®
2. Trat v délce 181 km, od Budéjovic aZ po

asti Berounky, kde Vitava pfijima vedlejsi feky a ma

spad teky pro voroplavbu vhodné, vykazuje ovodi

EUEEtE 1) CRlIn . sp or Do e s o e 26.702 km*
3. Traf v délce 65 km, od usti Berounky az

do Mélnika, kde Vltava nema zidnvch vvznaénvch

pfitokit a mi spid niZinné feky, vykazuje ovodi

ETEEOE Ty o o s et e I o e i gt A 28.117 km?*.
Toto ovodi pfislusi tedy Vitavé na délku trati celkem 436 km.

C. Ovodi Velkého Labe od Mélnika ke hranici:

1. Trat délky 45 km od Mélnika az k usti
Ohte u Litoméfic, vykazuje ovodi (vietné A+B) 42.694 km*
2. Traf délky 64 km, od usti Ohfe aZ na hra-
nici, vykazuje celkem ovodi . . ... ......... 51.399 km”,
Toto ovodi piisluii tudiz Velkému Labi na délku trati celkem
(A-+B) 2854109 =394 km.
Dopliime nyni tato data jeité prehledem poméri spadovvch
pro tytéZ tseky:
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Obr. 8. Staré prekladiste v Usti




A. Ovodi Labe nad Mélnikem dle stavu vr. 1925:

1. Trat v délce 79 km ma celkem spad 1144 m ¢ili po-
mérné 14°49°.;

2. Traf v délce 60 km ma celkem spad 33 m ¢ili pomérné
055 5as

3. Traf v délce 146 km ma celkem spad 61 m &ili pomérné
0°42%,,.

B. Ovodi Vitavy:

1. Trat v délce 190 km ma celkem spad 787 m é&ili po-
mérné 4°14"oo;
2. Trat v délce 181 km ma celkem spad 192 m éili po-
mérné 1°06%a0;
3 3. Trat v délce 65 km ma celkem spid 37 m ¢ili pomérné
s 1 S

C. Ovodi Labe pod Mélnikem:

1. Traf v délce 45 km ma celkem spid 13 m &ili pomérné
0285

2. Trat v délce 64 km ma celkem spad 25 m ¢ili pomérné
0 jguflﬂu.

Ze srovnani dosavadnich dat prichizime k poznatku, ze
Vitava ma v pramenisti spad i ovodi pomérné znaéné menéi nez
Labe, avsak ziskdvi za to na rozsahu obojiho ve svém stiednim
toku, takZe jeji vody probéhnou znaéné vétdi trati nez Labe dik
znatnému spadu i pomérné rovnému toku rychleji nez tato feka.
Jest také pfesné zjisténo, Ze postup povodiovych vin jest na
Vitavé mnohem rychlejsi nez na Labi. Povodné z €eského jihu
dostihnou na pf. Mélnika za 50 hodin, kdeZto obdobné ptivaly
v pramenech Labe z Krkonos potiebuji k Mélniku 110 hodin
— tedy vice nez dvakrat tolik ¢asu., Ponévadz pak poblize Mél-
nika usti do Labe daile feka Jizera, jejiz prameny jsou v Krkos=
nodich nedaleko pramenti Labskych a ponévadZ tato feka po-
trebuje k obdobnému priitoku povodné az do Mélnika 45 hodin,
vidime, Ze mohou nastati na Mélnice pfi riiznych variacich v obla-
stech dedté rlizné navzdjem se predstihujici privaly. Zpravidla
pfi vieobecném desti ve stredni Evropé objevi se v Mélnice
dvé povodiova maxima, a to prvé maximum povstalé ze souétu
vod Vltavy a Jizery a druhé, které pfichizi o dva dny pozdéji,
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povstalé z vod Labe. Dilezito jest si tedy uvédomiti, Ze pfi
otazce splavnéni Vitavy pod Prahou bylo tieba briti ohled na
to, 2e béhem dvou dnt miZe zde nastati katastrofalni velka voda,
ktera vyzaduje, aby vzduta voda v kanalisované trati mohla byti
rychle a bezpeéné zavias predem vypusténa otevienim pohybli
vych jezi, jezto jinak by mohlo celé Gzemi pod Prahou i tam
se nalézajici kanalisaéni stavby i plujici lodi vydiny byti ne-
odvratné ziahubé. Dalsim pak pm»'.thdkt.m k odstranéni nablych
plLkvﬂme privalem u1|-q, ch vod jest oviem nutnost zachyceni
pokud moZno velkvch mnozstvi vod v retenénich nadriich na
hornich tocich jednotlivych fek. Vliv téchto bezpeénostnich opas
tieni sahid pak oviem i na Labe v fiSi némecké.

Dalsi poznatek vzajemné kapacity obou hlavnich fek pri-
nasi srovnavaci tabulka jich pritoénych mnozstvi. Tu jsou kons
statovany nasledujici charakteristické priatoky pro hlavni stanice
na Vltavé a Labi, udané v m% za 1 vtefinu v nasledujicim pfehledu :

] "tlll.'.l".'l:' Tial xl.'h-.[. I...'Il"-l (] '\i'll\.:-iq_'l'!'_;'-..'h na”hu:l :‘E.:Il':mh
1"..'[1I.,i|'|:j stav fiad FPrahou | nad Mélnikem obou tocich E:“’;E:
v Modfanech | v Brand¥se | pod Mélnikem v Détiné
A. Velké vody.
Nejveétsi dosud presné
snimi voda ..... 3970 1840 5200 5600
(v r. 1890) (v r. 1845) (vr. 1845)  (vr. 1545)
Kazdoroéni velka voda 1041 51 1023 1298
B. Malé vody
Nejdéle trvajici voda
v obdobi plavby .. 33 33 115 | 45
Kazdorofni mala
s e T e 34 21 62 78
Nejmensi pozorovanai
malivada ..... ; 12 13 52 35
(v r. 1904)  (wr 1904) (vr 1921) | (vr 1911)
C. Vody trvajici urdity polet dnf:
Voda Imésiéni . .. .. 193 156 328 396
Voda émésicni : 111 i3 194 239
Voda 9mésiini . . 70 46 122 150
Voda t. zv. celoroéni
(355 def) Goo i, L 3] 22 57 72
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Pravé uvedené Cislice uréené hydrografickym zemskym Gfa-
dem nam pravi, Ze pri velkvch vodach jest to Vitava, kteri ni-
sledkem velkého ovodi — a to nasyceného jiz vodou — dosahuie
vice neZ dvojnasobné kapacity oproti Labi, kdezto pfi malvch
vodiach vzriisti vvznam Labe, které se ve vodnosti pfi stavech
nejmendich Vitavé téméf vyrovni. Pomér nejvétii znimé vody
k vodé nejmensi &ini tudiz na Vltavé 331, kdezto na Labi jen
141 &ili feka Vltava jest onim nebezpeinym faktorem, jehoz vliv
zejména ve spojené trati vltavskoslabské jest pro vodni rezim
smérodatny, ato jak po strance rychlosti pratoku a pritoénych
mnoZstvi, tak i s ohledem na odchod ledu, ktery byva na Vitave
nahly a tvofiva nebezpeiné zacpy.

Vidime dale, Ze definice »kazdoroéni malé vody« jest pri-
blizné totoznd s pojmem vody trvajici 355 dni a Ze voda nej-
déle trvajici v obdobi plavby jest pfiblizné totoZnou s vodou
9mésiéniho trvani, takZe radno vénovati témto staviim valnou
pozornost,

Vyznalime:li na pf. vztah odeéteni vyiek vod na Dé&éin-
ském vodoétu s prisludnymi pratoénymi mnozstvimi k vyse uda-
nym charakteristickym vodnim staviim, obdrzime tuto stupnici:

Vodoke Eﬁ;{;ﬁi’:ﬂ Pritofné Ffiﬁlu;‘:“?
v Déting ﬂlnuhkn mqlnistr:i charakteristic !,-q;- Plavebni poméry
e ¥ &m o \"ﬂ'd |'|i Staw

A.Stavy nizkych vod;

- 110 &0 33 ' Nejmensi pozoro:
vana mali voda
= 100 70 +4 —
- 75 95 72 Voda po 355 dni —
v roce
- 70 100 78  Kaidoroéni mali -
voda
- 65 105 B3 -- ljs niklad lodi 650 ¢
typ Plauen
- 60 110 9] -- /2 ndklad lodi 850 ¢
50 120 105 'ja ndklad lodi 1100 ¢
- 40 130 120 - iz ndklad lodi 650 ¢
typ Plauen
- 38 132 126 lja niklad lodi 850 ¢




Vodotet H;:L-M:[l-:-.]h? I'rltofné l}ﬂ-"'lu‘-':_“'ﬁ‘:'
v Déting | PO | mnofswi | charakteristicky Plavebni poméry
C Y ci m* S&c, 'l-'l,'ll.ifl‘li stav
A. Stavy nizkvech vod:
- 25 145 145 Voda nejdéle trva: '/2 naklad lodi 1100 f
jici v obdobi
plavby
21 149 150 Voda 9mésiini
20 150 153
18 152 157 2/n naklad lodi 650 ¢
typ Plauen
L3 135 164 23 naklad lodi 830 ¢
1O 1 60 170
0 170 190 - 213 naklad lodi 1100 ¢

Poznimka: Skutetné dno ﬁ:]-z?' se udrzuje o 20 cm hloubéj
net zde udani bezpeini plavebni hloubka.

"i'll':ll,tl.'ll;l_'r BI::EI.-!-—.-::1 Pititosné i"fj.'ﬁ] Llcﬁll ':|.' . :
v Dégmé | PRSI mnozstvi charakteristicky Plavebni poméry
cm R I SEE "i"{fll.lllllnj -:'l‘;'ﬂ-;
B. Stavy vysokvch vod:
0 1/0 190 2/s naklad lodi 1100 ¢
+ 10 180 209
20 190 230
25 195 241 Voda bmésicni
30 200 251 Plny naklad lodi 850 ¢
a lodi 650 ¢ typ
Plauen
= 40 210 275
+ 55 225 312 Plny ndklad lodi 1100 ¢
(3] 230 324

23




v ododet H?:i::?:' Pritolne PFH]'U'E“Y
v Détine | o bes | moodstd o charakteristicky Plavebni poméry
iy W CIT e ".rudni stav
B. Stavy vysokych vod:
80 250 378 .-
+ B6 256 396 Voda Imésiéni =
+ 100 270 436 -
+ 130 300 551 | : Nejvyisi plavebni stav
j pro vory
+ 200 370 776 | - Nejvy3si plavebni stav
pro lodi
+ 320 490 1298 | Kaidoroini velki -
\’Udﬂ.

Pii uvazovani plavebnich poméra jest v této tabulce po-
Citano s 20 cm svétlé vydky vodni mezi dnem lodi a bezpee-
nou plavebni hloubkou, takze udand plavebni kapacita zna&i po-
méry za nejnepfiznivéjsi supposice. Blizsi detaily podiny jsou
v oddilu VIII, kde se popisuje pouzivané lodstvo. Zde budiz
jediné podotéeno, Ze zejména data o prittoénych vodich jsou vy:
sledky pozorovani obdobi 1910 az 1920 a ze tudiz nejsou vys
lou¢eny znaéné odchylky, Tak na pf. €ini stiedni pritoéni mnoZ:
stvi u Déina ve vodném roce 1915 za vtefinu 477 m3, kdesto
v suchém roce 1874 &inilo totéz pouze 154 m?.

Poméry zde pravé zjisténé jsou oviem také vysledkem pro-
vedené kanalisace od Prahy do Usti a regulace trati od Usti po
vodg, kdez jest Labe soubéznymi koncentraénimi stavbami upras
veno na rationelni pratok stfednich vod a to s hloubkou 180 e¢m
dle nuly usteckého vodottu, o éemz blize pojednino v oddilu
VI této knihy. Vrafme se nyni ideové zpét do let v minulém sto-
leti, kdy pfikroteno k feseni tlohy, jejiz vysledky jsme Easteéné
pravé seznali.

Protékasli pfi nejmensi znamé vodé na Vitavé pouze
12 m'jsec a dile na Labi pod Mélnikem jenom 32 m*/sec, znaéi
tento pritok pro stiedni Sitku koryt 50 m a 60 m a pro rychlost
as 1 mjsec hloubky 25 a 55 cm, které piiblizné na pi. v r. 1883
na Vitavé byly skuteéné zjistény. Proto také »Pamétni spis o res
gulaci a splavnéni fek v kralovstvi Ceskéme, ktery vysel v Praze
1883 nakladem »Pramyslové jednoty« dirazné pozaduje splavs
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Obr. 9. Ledovi zicpa v pravostranném rameni Vltavy podél ostrova ,5Stvanice” v Praze dne 6, tnora 1909,




néni trati Praha—Fisska hranice. Obdobné se pak vyslovila anketa
znalch, svoland v r. 1887 na popud ministerstva vnitra a ob-
chodu, kterd méla v zapéti alespon stavbu Holesovického pri-
stavu pod Prahou. Soutasné bylo provedeno piesné méfeni za
acelem zjisténi, zdali by se daly regulacizajistiti normalni plavebni
hloubky na Vitavé 1'40 m a na Labi 1'50 m totozné s minimalni
hloubkou pfi nejniziich vodach 1'04 m. Vysledek tohoto Setieni
vyznél opétné pro nutnost kanalisace, jezto shledino, e soustava
regulaini by vyzadovala jak hluboké prohribky, tak nikladné
stavby ochranné s nikladem 10—15 milionii zlatych r. m., aniz
by tim byla dana jistota, Ze se Zidana hloubka da trvale udrzeti.

Znaéné posily obdrzela myslenka kanalisace v r. 1892 vzni-
kem »vyboru k zfizeni priplavu Dunajsko-Vitavsko:Labského«,
ktery se postaral z vefejnych subvenci a za pomoci vefejné sou-
téZe o Fidné projekty, z nichz vznikl zejména detailni projekt
firmy A. Lanna, ktery proto vlada vzala za ziklad oficielnich
dalsich studii a v roce 1895 definitivné schvalila zasadu kanalisace.

Prvnim reelnim krokem k uskuteénéni této myslenky byla
pak dohoda vlidy a zemského sprivniho v¥boru v Cechach v r.
1896, kterou byla ustavena zvlistni »Komise pro kanalisovani
fek Vitavy a Labe v Cechachs, kteraz byla dotovina z prostiedki
statnich (2/2) a zemskych (1/3) a povéfena tikolem, aby splavnila
tyto feky v Praze samotné, dile mezi Prahou a Ustim pomoci
zdymadel a fidné vybudovala pristav v HoleSovicich.

Kanalisovani Labe konéi u Usti proto, ze dolni traf labska
mezi Ustim a fiSskou hranici jest ve svych priutoénych pomérech
ustalenéjsi a vykazuje plavebni hloubky o 20 cm vétsi nez traf
nad Stiekovem, pfipojujic se organicky ku plavebnim pomériim
na Labi némeckém.

Kanalisovini nad Ustim bylo feseno dle téchto smérnic
danych ministerstvem wnitra:

a) Potiebna plavebni hloubka 2'10 m budiz pro celou tuto
traf zajisténa a to kanalisovanim obou ek pomoci zdymadel s po-
hyblivymi jezy. Jich jednotliva pole budtez alespos 30 m Siroki
a prih pevného podjezi nanejméné 0'5 m pod normailni vodou;

b) u zdymadel jest zfiditi plavebni komory dvojité a to
komoru pro jednu lod (rozméry 7311 m) a komoru pro iodni
vlek (rozméry 22520). Hloubka jich zipornika budiz 2'5 m;

¢) dno plavebnich priplavii budiz alespon 20 m Siroké se
svahy pod vodou 1:2;

d) svétld vyska mezi spodni hranou mostt a vzdutou vodou
budiz nejméné 450 m.

26



Wl

Obr. 10. Mostovy jez s otoénymi slupicemi zdymadla &is. 1V u Mifejovic.




Pi stanoveni téchto sméric bylo vychazeno z vypoétuy,
e lodni komory maji byti budoviny pro mozné proplaveni
5 labskych élunt souéasné, éimz se pfi 10 proplavenich denné
(a 250 dnech za rok) zajisti roéni provoz nanejméné 3,500.000
tun, ktery viak muze byti bez velkvch obtizi zvétien a? na
5,000.000 tun. Rovnéz mélo byti dbano pravidla, Ze vyika spodni
vody v terrainu vznikld vzdutim vody v fece ma zhstati 80 a2
100 em pod povrchem pfi polnostech a 50 em pii luginach.

Perioda dalsich let 1897 az 1910 znaéi pak obdobi usilovné
prace na predsevzatém dile, béhem kterého se podafilo vybu-
dovati zdymadla na celé Vltavé a Labi v trati Mélnik—Roudnice.
Skuteiné vydaje kanalisaini komise na stavby samotny &inily
za toto obdobi vietné stitni rezie okrouhle 35 miliond K, neéitaje
v to vydaje za dvé zdymadla providéna soutasné v obvodu mésta
Prahy a vydej z fondu pro vystrojeni pristavu v Holesovicich,
kterézto stavby byly G¢tovany pod zvlistnim titulem a byly do-
konfeny az v letech svétové valky.

Nelze zamléeti, Ze s postupem hotové kanalisace vznikly
zejména v kruzich praktickych plavea i hlasy odporu, byt i ne
vidy vécné, jimiZ byly zvelicoviny nezbytné nevvhody této
methody jako jest na pf. nutnost vleku plavidel ve vzduté vode,
riznost ponoru lodi v trati jen regulované a kanalisované a pod.
Aby celila témto kritikam, podjala se vrchni stavebni sprava
kanalisaéni komise opétné na zakladeé nejnovéisich zkufenosti
a zaméfeni prostudovini otizky, zdali jest nezbytné tieba, aby
daldi traf labskd mezi Litoméficemi a Ustim (km 40 az 70) byla
kanalisovina a nebylo-li by uéelnéjsim zajistiti splavnost této trati
pomoci soustavné regulace za soucasného nalepSoviani vodnich
stavi z nadrzi vystavénych v hornim ovodi Vitavy a Labe. Studie,
jejimz hlavnim autorem jest Ing. B. Miiller, nynéjsi splnomocnény
ministr a &s. zastupce v mezinarodnich plavebnich komisich,
vyznéla v zisadu, Ze sice by bylo mozno v této trati vytvoriti
regulaci plavebni koryto sitky 40 m a hloubky 210 em pii
nulové vodé v Usti, aviak zajisténi této kynety bylo by vzhle:
dem jak k obtiZnym ponofenym stavbam tak k pohyblivosti dna
nemozno. Dile byla by tato regulace zdlouhavéjsi a nikladnéisi
nez kanalisace, nemluvé vibec o zfizovani napijecich nadrzi
> nutnym obsahem 300 milliond m? vody, které by samy vy:
Zadovaly naklad nejméné 150 mil. K.

V souhlasu s témito poznatky pokratovala tudiz komise
pro kanalisovani fek Vltavy a Labe v létech 1910—1914 a dile
i béhem svétové valky — v méfitku oviem silné zmenieném —
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v kanalisaé¢nich pracech, dobudovavsi tak a2z do dnegka 2 zdy:
madla u Litoméfic a Lovosic.

Stavebni naklad v létech 1910az 1918 ¢inil na Labi okrouhle
12 miliont K, na obé zdymadla v Praze 17 miliontt a na vystro:
jeni piistavu v HoleSovicich celkem 29 miliont K, fezii v to
Citaje. Vykoupeni starych mlyna v Praze stilo pfi tom okrouhle
6 miliont K rak.

Iim_pfichizime k novému obdobi price, poéinajicimu
vznikem CSR, jak jiz zminéno v poslednim odstavei oddilu 1.
tohoto pojednani. Obnova hospodaiského zivota po skonéeni
svétové valky vyzddala si i v kanalisaénich pracech nejen zvy-
Senou pracovni energii, ale vytyéila té2 nové pozadavky dosud
zanedbavané. Jsou to zejména stily vzrast plavby majici v zi-
péti veétsi lodni typy, dale nutnost ziskini elektrické energie pFi
spadech jednotlivych zdymadel, souéinnost kanalisace se zdjmy
meliorace a pod.

Uplné vitézstvi jezi valcovych a Stoneyovych nad hrad-
lovyni jezy systému Poirée, které pfi poditku praci kanalisaénich
na Vltavé zdaly se tehdy jedinou pouzivatelnou konstrukei vzhles
dem k pozadavkam drive vytéenym a moznost ponechati tyto
pohyblivé konstrukce v &innosti i za zimy, byly rozhodujicimi
momenty v otazce rationelniho vyuziti vodni sily pfi zdymadlech.
PonévadZ mimo to hradlové jezy vykazuji vzdor jich pomérné
kritké dobé pouZivani znaéné opotiebeni — a poZaduji tudiz
i znaénych udrzovacich nakladt — byla kanalisaéni komise témér
pies den postavena pred nutnost jak rekonstrukce jezi, tak insta
lace vodnich elektraren. S ohledem na zidouci dodivku elektrické
energie hlavnimu méstu Praze piikro¢eno bylo tudiz v prvé fadé
k rekonstrukci zdymadla & I'V. u Mifejovic na Vitavé, kdez se
pravé dostavuji elektrirny na pritok 152 m3/sec a spad 3780 m
s vykonnosti 17°5 mil. KW h. roéné za souasné vymény dvou
poli hradlového jezu za jezy vilcové. Obdobni rekonstrukce se
projektuje i pfi zdymadle & I. u Troje pod Prahou. Mimo to
dozrivalo soucasné vyfeseni splavnéni posledniho aiseku, Lovo-
sice — Usti (km 51 az 70), pri emi se jasné prokazala nutnost
a dik sevienému terrainu i moznost vybudovati zde pouze jediné
zdymadlo se vzdutim pokud mozno nejvyssim, a2 k lovosickému
zdymadlu sahajicim. Tim zde bude ziskdna znaéni vyrovnavaci
zasobarna vody, jejiz regulovany odtok elektrirnami muze znaéné
paralysovati viny, které by mohly vznikati na Labi pod Ustim
nasledkem proplavovani lodi timto zd¢ymadlem.

Stavba tato, jejiz normalie v fezu télesem jezovym ziejmy
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jsou z prilohy €. V, jest jiz v plném proudu a slibuje vytvofeni
zdymadla rozmérit na Labi v pravdé nevidanych. Bude tudiz
toto posledni »Masarykovo« zdymadlo i dastojnym ukonéenim
celého splavnéni Vitavy a Labe.

I7. Technickd stranka kanalisacnich staveb.

Reka Vltavajest jiz od pradavna usplavnéna v oblasti Velke
Prahy, kdeZz pevnymi jezy, opatfenymi vratky pro vory, jest hla-
dina vzedmuta tak, Ze se zde mistni drobna plavba méla moznost
rozvijeti az k nynéj§imu rusnému stavu. Komise pro kanalisovani
tek Vitavy a Labe, vybudovavsi v této trati za souasné rekon:
strukce starych jez dvé zdymadla a to pfi levém biehuu Zidov:
ského ostrova a pfi pravém biehu u ostrova Stvanice (viz obraz
¢. 2 textu) — dokonéila tuto apravu tak, Ze po drahna léta bude
vyhovovati viem poZadavkim velké plavby.

Spodni voda zdymadla u Stvanice tvofi tudiz pogatek dalsi
trati, kterd byla uréena pro soustavnou kanalisaci od Prahy aZ do
Usti a to v délce 51 km na Vitavé a 70 km na Labi. Krajni vys:
kové body této trati jsou kota normalni vody na vodoéetu v Kar:
liné 180.45 (na Adrii vztazeno) a obdobni kota v km 70 u Usti
133.85. Stied této vvsky udava vyska stoku Vitavy a Labe u
Mélnika na koté 155.29. Bylo tudiz kanalisatnimi stavbami pfe:
moci vyiku 25.16 mna Vitavé a 21.44 m na Labi, thrnem 46.60 m.

Rozdéleni jednotlivych stupnt po délce toku vyvinulo se
hlavné z pozadavka jak vhodného situaéniho umisténi s ohledem
na postranni zatoky, male vwkopy a pod., tak z rationelni vysky
konstrukce hradlovych jezti a tedy i vzduté vody, ktera v Gzemi
husté obydleném numﬁiu prestoupiti jistych maximalnich kot,
danych zatopou obydli a Grodnych pozemki, podjezdy mosth
a pod. Mimo tyto hlavni smérodatné okolnosti dluino téz pii
fefeni zdymadel pamatovati na podruiné momenty jako jsou
ochrana zdymadel oproti ledochodu a velkym vudam, blizkosti
osad a zejména finanéni naklad. Tim v3im se koneéné vyvinulo
vyfedeni, které jest ziejmo z podélného profilu Vitavy a Labe
v piiloze €. Il., kdez jsou stupné vytvoiené jednotlivymi zdys:
madly zaneseny. Situaéni vyfeSeni viech zdymadel & 1. az X,
pfinasi pfiloha plana & III. v méfitku 1:10.000; hlavni adaje
rozméri zdymadel zfejmy jsou z nasledujiciho pr:.hl:.du,

Jednotliva zdymadla vykazuji vesmés tyto charakteristické
soutiastky :

a) Pohyblivé jezy, po vétSiné hradlove, které po dobu pla-
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Obr. 12. Konstrukce hradlového jezu ¢is. V1. u Dolnich Befkovic béhem stavby uvnitf jimky




vebnich obdobi vzdouvaji vodu v stupfiovitych tratich na délku
6 af 16 km;

b) plavebni komory, které lezi v zifezu bichu stranou toku
feky aspojeny jsou plavebnim priplavem a fekou nad i pod jezem;

¢) propusti pro proplavovini vori, které jsou vélenény do
télesa pohyblivvch jezii;

d) propusti pro ryby, riizna proplachovaci zafizeni a jiné
podruzné apravy pro vyuZiti vodni sily.

O jednotlivych téchto soutdstkich budiz podotéeno:

a) Jezy pozistavaji z fady Zeleznych slupic, zakotvenych
na kamenném podjezi v loziskach otonych ve sméru osy jezu,
které jsou na hornim konci navzijem spojeny manipulaéni livkou,
slouzici pro pési prechod a obsluhu jezu, jakoz i pritbéznou sils
nou tyéi, o kterou se opiraji dfevéna hradla. Tato pfi pfesném
umisténi vytvori tudiz svislou, t&snou sténu, ktera zatarasivii cely
profil feky, zpiisobi vzdouvini vody. V konstruktivnich detai:
lech bylo pouZito raznych systémia hradlovych jezit a to stavén
jak typ Kummeriv — uZity i na Mohanu a Meuse — tak i soustava
s hradly hikovymi dle typu z Odry i Emze. Vzdilenost slupic,
které jsou svafoviny z plnych Zelez, pii téchto jezech &ni 1.25 m
(viz obraz & 12 v textu podavajici typ jezu z Befkovic na Labi) :
na dalsim Labi pak vykonstruoviny Gspornéjsi jezy se silnymi
slupicemi z valcovanych profila ve vzdilenostech 3.0 m, které
jsou pomérné lehéi na vaze i vice vzdoruji zubu fasu neZ starsi
jezy Poirée. Slupice takového jezu »systém Labe« vynesena jest
v priloze plana & IV. obraz 1. a2 7. dle provedeni u jezu & VII
ve Stéti. Tento jez doznal dalsiho zjednodudeni dle systému Ing.
Schwarzera pouzitim stavidel misto hradel, ¢éimZ bylo umoznéno
hlavni slupice vzdiliti na 3.90 m od sebe a vloziti mezi né 2
jednoduché ramy (ve vzdailenosti 1.30 m), které slouzi za opory
stavidlovym deskdm. Vyhodné poloZeni takového jezu vidno
jest z obrazu & 11 v textu.

Jest samozfejmo, Ze ruéni manipulace s hradly vyzaduije,
aby hradla nebyla prilis tézka, éimz jest diana i hranice jich délky
(dle zkudenosti 4.6 m pfi vize as 40 kg.) a tudiz i vyika hradlo-
vych jezli celych. Tam, kde nebylo moZno vystatiti s hradly
v této délce, bylo vyjimeéné sahnuto k jeziim stavidlovym téhoz
principu, kdez se tedy o Zelezné sklopné slupice opiraji na miste
hradlovych tramca tabulova stavidla, kterd se vytahuji strojnimi
jefaby. PFi zdymadle & IV. u Mifejovic poutito pak v hlavnim
poli jezovém systému jezu se zavéSenymi slupicemi na spodni
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hrané mostu situovaného v prohlu jezu. Tyto zivésné rimové
elementy (25 kus(i) 10.44 m délky otviraji se smérem proti proudu
feky a tésnici tabule v rozmérech 5.30 x 1.84 m mezi nimi pos:
hybuji se na kladkach svisle vzhiru & dolt za pouziti elektri:
ckvch jefabi.

Konstrukce jezova neni s mostem pevné spojena, by pro-
hnuti mostu nevyvozovalo tlaku na slupice, Slozka vodniho tlaku,
ktera pusobi v hornim konci slupic na most, prenasi se na spodni

et e - T T e X P T ¥

Obr. 13. Stavba jezu u zdvmadla Gis. VI ve Stéti.

zesilené zavétrovani mostu a timto na samostatna vodorovna lo-
ziska na pilifich. Loziska opfena jsou o konsolovity vystupek
kotevniho nosi¢e. Konce kotevniho nosiée jsou takovym zpii=
sobem uZitim klin spojeny s vlastnimi loZisky mostu, Ze veskera
vaha mostu, totiZ celé tieni vahou tou na dloZnych deskach po-
vstalé, spolupiisobi proti vodorovnému posunu nosiée kotev:
niho. K vili vétsi bezpeénosti jest nosi¢ kotevni jeité zakotven
hluboko v pilifi mostu. Prisluina komora kotevni jest sice uza-
viena, po sklopeni jezu jest viak pfistupna.

Obsluha jezu vyZaduje pro vytaZeni viech 25 stavidel dveé-
ma elektrickymi jefdby 11/2 hodiny ¢asu, nacez jest mozno dal:
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Simi dvéma rovnéz elektricky pohanénymi jefaby za 11/ hodiny
ototiti slupicové ramy tak, Ze za tfi hodiny lze celou lodni pro-
pust otevriti,

Stavidlo vizi 1500 kg a pejima vodni tlak pres 25.000 kg.
Qdpor valivého tieni na valetkich o 100 mm priiméru pfi plném
obtizeni zjiStén byl pokusem hodnotou 230 kg. Rim slupicovy
vaZi pii plném vystrojeni 8200 kg, Zelezné konstrukce stavidlos
vého jezu celkem 219 tun a celého mostu asi 1400 tun.

Tato jezova konstrukce ziejma jest z plinu €. 9 na tabulce
&. IV. a z obrazku v textu &. 10.

Ponévadz u viech téchto systémi jezovych vzijemné spo-
jeni slupic pouhou manipulaéni livkou jest ve sméru podélné
osy jezu dosti labilni, neni z ohledu bezpeénosti pfipustno vy-
tvofiti jezy priliS dlouhé, takze nutno pri vétsi Sifce feky roz-
déhti délku jezu na kratii pole vlozenim kamennych pilifi, na
nichZ slupicova ¢ast jezu najde nilezité opory. Na Vitavé a Labi
maji jezy zpravidla 3 pole, jichz kamenné ziklady pod vodou
jsou razné vysky, pfizpasobujici se profilu dna feky. Jsou-li
tedy pohyblivé jezové soulasti mezi témito pilifi sklopeny, coz
jest nutno pfi velkych vodach a ledochodu, jest event. plavba
moznd proplutim lodi v nejhlubiim jezovém poli, které se pak
zove ,,lodni propust jezova". Kvadrové prahy jezovych lodnich
propusti jsou oviem vzhledem k normailni vodé polozeny u kaz-
dého zdymadla v jiné vysce a tieba tudiz plavcim tuto hloubku
presné znati, Ona &ini u zdymadla:

v Troji . . ‘vl . 0’45 m
u Klecan . . il ! 070 »
u Libsic A : _ . 070 »
u Mifejovic . S R o e AEBICR
u Vranan 5 045 »

pod nulovou vodou dle vodoétu v Karling,

v Dol. Berkovicich . 1°'25 m
u Stéti 1'25 »
v Roudnici 1'25 »
u C. Kopist . 1°'50 =
u Lovosic 1°70 »

pod nulovou vodou dle vodoétu na Mélnice.

Jezy slupicové se sklipéji mimo doby pfivalu velkych vod
na podzim, jakmile uhodi siln&jdi mrazy. Vztyuji se na jafe
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pii poceti plavebniho obdobi, jakmile jarni vody klesnou circa
na stav 150 na charakteristickvch vodoétech.

Jesli nutno slupice sklopiti, uzije se k tomu jetabku, ktery
se zakotvi na pilifi a od néhoz odvine se driténé lano pfes
celé jedno pole jezové. K lanu tomu pripoji se nejprve Fetéz
prvni slupice u pilife a na druhou slupici ulozi se kladka pfe-
nosnd, pfes kterou se polozi lano. Kladka je tak upravena, Ze
napnutim lana zvedne se sama lavka prisluiné slupice a povolizli
s¢ pak lano, sklopi se slupice poznenihlu na hibet spodni stavby,
nateZ se fetéz sklopné slupice odvaze od lana a spoji s mensim
kusem fetézu, pfipojenym k slupici nasledujici. Pfenosna kladka
posune se pak na slupici tfeti, fetéz slupice druhé spoji se
s lanem a postup sklipéni se opakuje stejnym zphsobem.
Postaveni aneb sklopeni slupic, které stoji ve vzdalenostech
1'25 m, vyzaduje v propusti lodni 40 m Siroké pfi volné prici
ne celé 2 hodiny; pfi tom jsou zaméstnani 2 muzi u zdvihicku
a tieti u pfenosné kladky.

Sklapéni slupic nytovanych i s mezilehlou 3'0 m dlouhou
livkou, na které je ziroven pevné uloZena tyé pouchova, déje
se opétné uitim prabéiného lana, které odvinuje se od bubnu
silného jefibu, zakotveného na pilifi. JeZto slupice nemaji
spodniho hfidele mezi pfednim a zadnim loZiskem, polozi se
ve sklopeném stavu horni konec jedné slupice do volné prostory
ve spodni &asti slupice predeslé. Slupice nelezi tudiz na sobé,
nybri nezivisle vedle sebe a moZno kteroukoli dle potieby
vyjmouti.

Uplné otevieni jezu hradlového kterékoli soustavy, totiz:
vyjmuti a odneseni hradel a tyéi pouchovvch a sklopeni slupic,
vyZaduje celkem &asu pro 10 m délky jezové jedné hodiny, pfi
¢emi thrnem jest zaméstniano pii praci 10 lidi. U jezu se slu-
picemi 3'0 m vzdalenymi jest moZno tento ¢as o néco zmens§iti.

Jak jiz dfive zminéno, vybudovany jsou dosud pohyblive
sklapéci jezy u zdymadel &is. 1. a2 X. U posledniho zdymadla
u Strekova toho &asu se stavbou jezu zapodato jesté nebylo,
takZe lze zde pouze podati typ jezu projektovaného. Jest jim jez
Stoneyilv, jehoz normalii podava obraz &is. A planové piilohy
¢is. V. Zdymadlo vzdouva vodu na kotu 141°0 a bude miti pfi
normalni vodé jezu spad 707 m.

Stavidlovy jez ma 4 otvory o svétlé Sifce 24 m a o hloubce
zaporniku 89 m pod normal, aneb 11'1 m pod nejvyssi velkou
vodou z roku 1890, Za pity otvor jezu moZno téz pokladati
vlakovou komoru, kteri se uzavira jako viechny ostatni jezové
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otvory dvojdilnymi Stoneyovymi deskami anebo v pripadé
poruchy téchze hradidly, kterd jsou v zisobé ulozena na mosté
jez prepinajicim. Na lavce tohoto krytého mostu jsou téz
umistény mechanismy pro pohyb stavidel i hradidel. Jez prave
tak jako horni ohlavi komor jest zaloZen na kessonech, mezi
nimiz jest vybudovino podjezi a vyvafiité, jehoz nejucelnéjsi
tvar byl vysetfen pokusy ve vodni laboratofi na vysoké skole
technické v Brné.

Viechny ziklady stavby a pohyblivé konstrukce provadéji
se tak, aby v budoucnosti bylo mozno zvysiti vzduti az o 2 m,
tudiZ na kotu 143 nad mofem. Zvyseni toto slouzilo by hlavné
k akumulaci vody, potiebné ku zlep3eni plavebnich hloubek pod
zdymadly. Vypouiténim této vody ve vyice 2 m bude tedy
mozno regulovati odtok pod zdymadlem tak, ze bude odstranéno
jakékoliv kolisini vodni hladiny na celé trati od Usti smérem
po vodé, takZe by se zde plavebni poméry vytvarily co nej
aéelnéji vzhledem k pozadavkam rationelni plavby.

Obdobné dluzno se zminiti o rekonstrukei jezu zdymadla
¢.IV. u Mikejovic, kde bylo prikroceno k vyuziti vodni sily, vzniklé
vzdutim na jezu. Aby se mohlo toto vzduti jezové udrzetii v zimé,
kdy vyrobena elektricka energie ma nejvétsi konsum a tedy i cenu,
bylo nezbytno zcela vymeéniti jezy hradlové v obou krajnich
polich jezovych za jezy vilcové a rekonstruovati stiedni pole
s jezem mostovym. Za obé pole dosavadnich jezit hradlovych
zfizeny tedy tii jezy valcové; hradlovy jez p#i levém biehu na
hrazuje se stejné dlouhym polem jezu vilcového, hradlovy jez
pfi pravém bfehu rozdéluje se pilifem na dvé stejné dlouhi pole
hrazena valci. (Viz obraz v textu & 11.)

Rekonstrukce stavidlového jezu v lodni propusti provede
se tim zphsobem, Ze zlstane konstrukce v celku zachovina, jen
zaveés slupic a uloZenim jich se tak upravi, aby slupice mohly
byti v pfipadé potieby vysunuty a otoéenim po vodé vyzvednuty.

Veskeré prace s rekonstrukci jezu spojené jsou tak navrzeny,
Ze jich provedeni déje se bez omezeni a preruseni plavby. O pfi:
lehlé elektrirné pojednino jest dile sub D.

b) Plavebni komory, které sprostiedkuji provoz lodi pii
postavenych jezich tim, ze jich naplnénim ¢i vyprazdnénim pie:
kond se rozdil vyiek hladiny nad i pod jezem, umistuji se na
nékterém bfehu zpravidla poblize jezu tak, aby umélé praplavy
pfed nimi a za nimi byly pokud mozno kritké, aviak plavebneé
vyhodné a soucasné bezpeiné pred velkymi vodami. Pro budo:
vani komor a jich okoli byly vzaty za normalie tyto rozméry:
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Uziteéna délka komory pro jednu lod 73 m
ufitkova délka komory pro lodni vlaky 225 m
svétla sifka v ohlavich komor 11 m
uziteéna sirka vlakové komory a souéasné nejmensi

sitka pfimych plavebnich kanald 20 m
hloubka vody nad zdporniky ohlavi komor 2'5 m
nejmensi hloubka v kanalisaéni trati fi¢ni 2l m
sklon biehovych svahtt pod normalni vzdutou vodou 1:2 m
tentyZ sklon nad vodou 2:3 m
spodni hrana konstrukei mostovych nad vzdutou

vodou nejméné 45 m

Obr. 14. Sklipéni slupic stavidlového jezu , Systém Schwarzer”
zdymadla &is. IX u Litoméfic.

Pokud tyto normalie doznaly zmén béhem postupu pro:
vadéni, ziejmo jest z tabulky dfive uvedené, Podotéeno budiz
zeiména, ze komory zdymadla u Lovosic maji sitku ohlavi 13 m
( misto dosavadnich 11 m), &ims2 jest umoznéno proplavovani
i nejsirSich osobnich parnika eskossaské paroplavby, zajizdeé:
jicich az do Litoméric.
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U vitayskych zdymadel, vyjma zdymadlo trojské piimo pod
Prahou, byly vidy obé komory polozeny za sebou ve sméru toku
tak, Ze jich ohlavi byla v jedné primce. Délo se tak z Gspornych
divodii pro mensi stavebni niklad za pfedpokladu, Ze v této trati
se osobni paroplavba nevyvine. Uspofidani toto ma oviem nes
vyhodu, Ze jedné komory nelze pak pouzivati neodvisle od druhé
a tim vykonnost tohoto uspoiidani jest mensi oproti komorim
poloZenym vedle sebe. Rovnéz spofeno bylo u vlakovych komor
se spidem meniim 4 m na kubatufe postrannich zdi, které nad
vodou byly providény jako pouhé dlizdéné svahy 1:1. Timto
opatfenim zvétiuje se oviem obsah vlakové komory a tim i pFi
plnéni vodou vznika zdriovani provozu. Od obou téchto aspor-
nych opatfeni bylo tudiz pritbéhem staveb upusténo a jsou poéi-
naje Hofinem veskera zdymadla opatiena modernimi komorami
vedle sebe leZicimi se svislymi zdmi.

O jednotlivych soutastech komor budiz poznamenino :

Ve zdich komor vlozeny jsou t. zv. obtoky slouzici ku na-
pliovani komor. Tyto kanily maji profil 1.75 <20 m s polo-
kruhovou klenbou. Z podélnych obtokii zprostiedkuje na dné
komor fada mensich pri¢nych kandlki v plose as 0125 m® spo-
jeni s prostorem vody v komorich. Obtoky jsou oproti horni
i spodni vodé uzavieny stavidly, jichz pfisluinym otevienim se
umoziiuje plnéni ¢i prazdnéni obtoku a tedy i komory. Tato sta-
vidla jsou moZna v rlizném provedeni: na Vltavé a Labi byly
dosud pouzity tyto typy:

l. Stavidlo horizontilné, pozistivajici z posunné horizon-
talné desky na kolejich, ktera vodorovn¥m zasunutim do vhod-
ného ziklenku vedle profilu obtokového uvolni prittok vody
v obtoku samém a to smérem svislym. Stavidlo jest totiZ umisténo
v misté ohybu, ktery tvofi podélnia osa obtoku pii prechodu
z horni vody pred komorou do jejiho dna a lze ho oviem po-
uziti jediné pfi hornim ohlavi komor.,

Toto stavidlo se pohybuje velmi lehce, jezto vozik prekonava
pouze Cepové tieni v osach kolmych, vzniklé zatizenim sloupce
vody nad nim, ktery viak souasné prispivi svou vihou ke zvét-
Seni posunné sily. Stavidlam horizontalnym az na okolnost, e
jich vodotésnost neni exaktni, nelze vytykati néjakvch vad, na-
nejvyse snad vvii finanéniho nakladu.

2. Stavidlo vertikalné, pozistivajici z tésnici desky, ktera
klouze ve svislém sméruna soustavé 3 para vilca spojenych ramem
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Obr. 15. Proplavovini lodi komorami v Hofing,

v tuhy celek. Ram tento se souéasné zveda, vytahuje:li se stas
vidlo samotné a to jeho poloviéni rychlosti, protoze ram s valci
jest zavésen na fetéze, ktery ma jeden konec pevny u povrchu
komory a druhy, jsa pfipojen na stoupajicim stavidle, pohybuje
se s nim vzhiru. Stavidlo jest oviem vyfedeno tak, Ze po zdviZeni
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do komory nad obtokem aplné uvolni profil obtokovy. Vzdor
presné konstrukei neni toto stavidlo zvlasf vyhodne jednak pro
netésnost, jednak pro jeho pficeni nisledkem parcielniho vodniho
tlaku pfi zdvihu, kteréito priceni vyvoliva znaéné zvétieni po-
tiebné tazné sily. Stavidlo toto vytihne na prevodu 1:150 jeden
muz as za 11/2 minuty do Zidouci vyiky 2 m.

3. Stavidlo segmentové providéno bylo pro svoji jedno:
duchost a tésnost u labskych zdvmadel nihradou za stavidlo vertis
kilni. Jeho disposice zfejma jest jednak z plinku & 8 v piiloze
¢. 1V, jednak z obrazu & 16 v textu. Stavidlovy buben tvoFi totiz
vysek vilce, kol osy otoéného, ktery se svislym zvedianim posune
mimo profil obtoku. Pfi zpétném pohybu uzavie tento segment
obtok dosednutim do litinového ramu zcela presné. Veskery tlak
vodni pfenasi se loukotémi bubnu do otateci osy, kteri jest oviem
nilezité armovina. Zdvih i sklipéni bubnu vyvazeného proti-
zavazim jsou velmi lehké, takze typ tento znadi nejlepsi vyzkous
Seny systém obtokové uzavirky.

4. U zdymadla ¢ X. v Lovosicich uéinén pokus s jedno:
duchym stavidlem klapkovym. Dvé klapky jsou u mistény v raimu,
ktery lze vyzvednouti z vody a otageji se kol horizontilnich os.
Let jich otvirinim vznikaji v obtoku nasilné zmény ve sméru prous
dici vody, které ztézuji jich pohyb i rationelni bezvadné upotie:
beni. Dluzno tudiz pochybovati, ze by se v dosavadnim zpiisobu
klapkové uzavirky i pFisté pouzily.

Dalsi pohyblivou scutasti plavebnich komor jsou vrata
v hornim a dolnim ohlavi, jimiZ jest uziteény prostor komor stiis
davé uzavien proti horni neb dolni vodé dle toho, jesli komora
naplnéna &i vyprazdnéna. Vrata jsou pii tom vidy namahana pre-
tlakem vodniho sloupce ve vysi spidu komory a jsou proto vy=
budovana jako vzpéraci konstrukce proti horni vodé. Spodni
tramec vratni opird se pfi tom o kamenny ziapornik na dné ohlavi
a o styéné tramce svisle zavienvch vratni, které prejimaji obdobné
jako jich otoéné osy pretlak vody ve sméru svislém. Jednotlivé
vratné jsou Zelezné kostry pobité bednénim. Do kazdé vritné
jest vloZeno klapkové stavidlo, které se otvira pfi plnéni & prazd-
néni komor pro urychleni priitoku vody. Pohled na suchou vrates
podiva obraz textu & 17., zhotoveny pfi stavbé komor v Lovo-
sicich. Pohybovaci mechanismy jednotlivych vratni pozastivaji
ze Zelezného tihla s ozubnici, ktera zapada do soukoli ve stojanu
na postranni zdi s pfevodem na jednu lidskou silu.

Jakych rozmért mohou vrata dosici. mozno posouditi
z obr. ¢is. 15 v textu, kdez vidime proplavovini vlaku v komorich
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Obr. 16. Segmentové stavidlo pro obtoky plavebnich komor v Dol Betkovicich (gis. V1),







