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I. UVOD.

v Cechich vyroéni zpravy o své Cinnosti. Svétovi vélka a neblahé

jeji ndsledky ndrodohospodafské znemoznily pokracovani téchto
zprav. Vyroéi jotiletého trvani kanalisaéni komise pfipomenulo moralni
povinnost sloZiti (ifet technické vefejnosti z vykonanych praci a vedlo
k vydéani jubilejni zpravy, kterd mé nahraditi vyroéni zpravy XVII. aZ
XXX. o ¢éinnosti kanalisafni komise v létech 1913 aZ 1926.

Odvolani mnohych Gfednikd a dlouhé obdobi, 0 némz se ma podavati
zpréva, ztifilo velice praci zpravodaji, ale vedlo k soustfedéni a zkriceni
zprav o jednotlivych stavbach a tim i k rozvrhu litky ponékud odchyl-
nému od pfedchozich vyroénich zprav.

Kanalisovdni Vitavy a Labe v trati Praha—Usti
nad Labem, které bylo pivodnim a hlavnim (ikolem kanalisaéni ko-
mise, po dostavéni zdymadla ¢is. X. u Lovosic roku 1g1g
bliZi se ku konci svému stavbou zdymadla ¢is. XI. u Stifekova,
ktera byla zahédjena roku 1923. Toto zdymadlo bylo pojmenovano M a s a-
rykovym zdymadlem na pamét 75. narozenin osvoboditele a
prvniho presidenta nasi republiky Dr. T. G. Masaryka, ktery, projevuje
pro stavby vodni vilbec a vyznamu mezindrodniho zvla5té nejZivéjsi
zdjem, svolil k tomuto pojmenovéni.

Splavnéni Vitavy uvnitf Prahy rovnéz bylo ukonéeno
roku 1921, kdy bylo zdymadlo u Slovanského (dfive Zofin-
ského) ostrova odevzdino verejné dopravé.

Vedle téchto staveb byla svéfena kanalisaéni komisi stavba vodni
elektrarny u Mifejovic, kterd v roce 1927 uvedena bude v ¢innost.

Kromé téchto staveb wvypracovala kanalisaéni komise projekty
ochranného a obchodniho pfistavu u Mélnika, lab-
ského pfistavu u Vafiova anivthna vyuZiti vodnich

ﬁ Z do roku 1912 vydavala komise pro kanalisovani rek Vitavy a Labe
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sil pfi zdymadlech u Slovanského ostrova, u Stva-
nice a TéSnova, u Troje, u Hofina a Dédibab, jakoz
iu Masarykova zdymadla u Strekova. Studium vyuditi
vodnich sil pfi téchto zdymadlech bylo kanalisaéni komisi pfidéleno aZ
v roce 191g.

Postup viech staveb byl velice zdrZen za valky nedostatkem mate-
ridlu a pracovnich sil a po vilce nepfiznivymi finanénimi a pracovnimi
poméry.

Po pfikladu z pfedeSlych let obeslala kanaiisaéni komise odborné
vystavy exposicemi modelll, obraz(i a plant, z nichZ zvlasté zasluhuiji
zminky: Mezindrodni vystava stavebni v Lipsku 1913, némecko-Ceska
vystava v Chomutové 1913, vystava technického musea na Hradéanech
v Praze 1913, vystava v Ceské vysoké Skole technické u prileZitosti VIIL.
viesokolského sletu v Praze 1920, vystava ve Stromovce pfi pojiZdce
amerického arbitra pro rozdéleni plovouciho zafizeni pana Hines-a
v Praze 1921, technické vystavy pri hospodarské vystavé v Praze 1923,
vystavy na podzimnim veletrhu v Praze 1923, némecké putovni vystavy
hospodéafské a lesnické v Litoméficich 1925 a mezindrodni vystavy pro
vnitrozemskou plavbu a vyuZiti vodnich sil v Basileji 1926.

Jubilejni zprava nezmifiuje se o projektech, pracich a stavbach kana-
lisafni komise pied rokem 1913 vykonanych, ale vdéiné wvzpominajic
(ifinné podpory wvSech ufadf, korporaci, podnikatelstev a zvlasté ne-
(morné price plredsednictva, €lenli a vieho (fednictva kanalisaini komise,
zaznamendva v trvalou pamét jména drahych zesnulych, ktefi svymi
myslenkami i ¢inem poméhali budovati velké dilo kanalisaéni komise, a
jejichZ svétld pamitka nikdy nevymizi z dusi jejich spolupracovniki.
Z tad €leni a Gfednikii kanalisaéni komise zesnuli:

Ing. Arnodt Salla&, vrchni komisaf, T g./8. 1g9oo.

Josef Stummer, mistodrzitelsky vicepresident, T 1go3.
Ing. Gustav Walta, stavebni komisaf, 1 22./3. 1907.
Véaclav Bradad, mistodrZ, acetni oficial, § 22./4. 1907.
Karel Scheiner, dvorni rada, ¥ 31./7. 1908.

Ing. Jan Kaftan, fisky a zemsky poslanec, T 22./4. 1909.

Karel Svatek, mistodrZitelsky tajemnik, | 25./7. 1904.

Ing. Max Bily, stavebni komisaf, ¥ 1./9. 1911.

Dr. Jan Kiemann, zemsky poslanec, pfisedici zem. vyb., ¥ 1911.
Karel Coudenhove, mistodrzitel, ¥ 1913.

Jifi Dorfl, mistodrzitelsky vicepresident, 1 1g913.

Ing. Viktor Mayer, vrchni stavebni rada, 1 1913.
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Ing. Jindfich Spens-Boden, vrchni zemsky stavebni rada, T 1914.
Ing. Rudolf Scheitler, stavebni adjunkt, 1 8./5. 1g915.

Ing. Hefman Schantroch, stavebni adjunkt, ¥ 5./12. 1915.
Dr. Albert Werunsky, pfisedici zemského vyboru, T 29./12. 1915.
FrantiSfek Thun Hohenstein, mistodrZitel,  1./11. 1916.

Ing. Vladislav Sladky, stavebni praktikant, 1 28./1. 1018,
Ing. Hugo Schwaab, stavebni komisaf, 1 11./10. 1918,

Dr. Viktor Russ, fissky a zemsky poslanec, 7 1918.

Konrdd Braun, mistodrzitelsky rada, { 5./1. 1919.

Ing. Vilém Rittersheim, vrchni stavebni rada, 1 1920.

Ing. Josef Zalesky, stavebni rada, { 14./10. 1921.

Eduard Mares, mistodrz. Gicetni rada, T 1921.

Ing. Dr. techn. Antonin Rytif, dvorni rada, { 3./11. 1922
Antonin Schromm, dvorni rada, | 1924.

Jan Filip, dvorni rada, ¥ 26./3. 1925.

Hynek Meder, vrchni geometr, { 192s.

Ing. Hugo Franz, mimstersky rada,  1g92s.

Ing. Rudolf Sponar, vladni rada, t 10./2. 1926.

Jan Kosina, president zemské spravy politické,  15./5. 1926.
Ing. Antonin Mager, dvorni rada na odp., T 1926.

Ing. Joset Goldbach, sekéni Sef na odp., T 15./1. 1927.

Plenérni schiize komise kanalisaéni konany byly:

XLIX. dne 31. kvétna 1913, L. dne 11. fijna 1913, LI dne 21. (nora
1914, LIL. dne g. kvétna 1914, LIII. dne 19. prosince 1914, LIV. dne
t7. fervence 1915, LV. dne 17. ervna 1916, LVI. dne 24. listopadu 1917.
LVII. dne 22. ¢ervna 1918.

Statnim pfevratem z 28, fijna 1918 pozbyli zastupcové videnské
vlddy ve vlddni kurii kanalisaéni komise svych mandath. JeZto vladou
republiky Ceskoslovenské nebyli novi zastupcové pro vladni kurii kana-
lisafni komise ustanoveni a ministerstvo vefejnych praci vyhradilo si,
rozhodovati o zileZitostech, které dosud podléhaly usneseni plenarni
schiize komise, stalo se kondni schizi na dale nemoZnym a opatfovano
rozhodnuti o uvedenych zaleZitostech u ministerstva vefejnych praci
v Praze.

Na konci roku 1926 naleZeji kanceldfi kanalisaéni komise:

A. V technickém odboru:

Ministersky rada Ing. Robert Plischke, stavebni feditel




Vladni rada Ing. Bohumil §té&péan, niméstek stavebniho fe-
ditele a spravce labské stavebni sekce.

Ministersky rada Ing. FrantiSek Janda, spravce stavebni
vitavské sekce.

Vrchni stavebni rada Ing. Vitézslav Pavlousek

Vrchni stavebni rada Ing. Josef Sumr.

Vrchni stavebni rada Ing. Dr. techn. Stanislav Znojem-
sk ¥, mistni stavebni sprédvce Masarykova zdymadla u Stfekova.

Stavebnirada Ing. FrantiSekNovak.

Stavebni rada Ing. Maxmilidn Mentzel, mistni stavebni
sprivce I. losu Masarykova zdymadia.

Stavebni rada Ing. Jan Palecek

Stavebni rada Ing. Gustav Weisser.

Stavebni rada Ing. Josef Melichar, mistni sprivce stavby
vodni elektrarny u Mifejovic.

Stavebni komisaf Ing. Miloslav Simon.

Stavebni adjunkt Ing. Max Steigerhol

Vrchni technicky revident Jaroslav RlZek

Vrchni technicky revident Alois Antonini

Stavebni oficidl Rudolf Klaban,

Stavebni oficidl Eduard Kavalir

Stavebni oficidl Karel Poniatowski

Statni plavidelnik Josef Tkadlec.

Statni podplavidelnik Vaclav Dvorak.

B. Vadministrativnim odboru:

Vladni rada JUDr. Jan Kirchner-Neukirchen, admini-
strativni spravce.

Viadni rada Maxmilian Weis.

Oéetni rada Josef Vosahlo.

Uéetni revident Jaroslav Podskalsky.

Uletni asistent Bohus Pribek.

Vrchni méfidsky komisaf Ing. Josef Dvotidk

Adjunkt pomocnych Gifadi Emanuel Suchdnek.

Oficidl zemské spravy politické Josef Hnik

Oficidl zemské spravy politické Marie Spilkova.

Podiifednik Frantifek Vesely.

Dile vypomocni technikové smluvni Ing. Bohuslav Jindfich
a Karel Voves a ziizenci Vilém Sandtner a Jan Wei-
gert, montéfi Josef Kastner a FrantiSek Svoboda a
pomocnici Frantifek Fulin, Antonin Urban a Eduard
Kuéera.




II. PROVADENI A POSTUP STAVBY.

A, KANALISOVANI VLTAVY A LABE
Z PRAHY DO USTI N. L.

a) Zdymadlo ¢is. VIL u Stéti.

tfeba jej kaZdorotné vybagrovati. V roce 1914 prodlouZila se do-

savadni zdhozova hriz o 250 m a zvySila na 2 m nad normalni
hladinu. Zarovefi postavila pofifni sprava na pravém bfehu k ochrané
droliciho se skalnatého bfehu regulaéni stavbu a na levém bfehu pod
dolnim kandlem smérnou hriz ze zdhozu, pfi femZ plocha za ni, aZ
k levostranné regulani stavb@ byla vysypina bagrovanym materidlem
a osazena prutinami. Uprava se stala za tim (lelem, aby se pfilis
siroky fiéni profil zGzl

Vjezd do dolniho kanilu zanaZel se po povodnich piskem a bylo

b) Zdymadle ¢is. VIIL u Roudnice.

Stavebni price a dodivky podnikatelstvim A. Lanna pfi zdymadle
roudnickém provedené 23. ¢ervna 1914 kolaudovali zvoleni kolaudatofi
sekéni $éf m. s. Ing. Josef Goldbach a zemsky vrchni stavebni rada
Ing. FrantiSek Stupecky spoleéné s dvornim radou Ing. Vaclavem
Rubinem, ktefi pak 2s. listopadu 1914 pfi sklopeném jezu vykonali
superkolaudaci.

Pfi kolaudaci Zeleznych konstrukci roudnického zdymadla bylo
shledéano, #e horizontilni stavidla dobfe netésni a projevilo se minéni, Ze
vyschlé dfevo opét nabotnd a Ze tésnéni bude dobré. Pfes to horizontalni
stavidla netésni dobfe, ponévad? tésnici tramce brzo se opotiebuji.



Bylo zjsténo, Ze trva

I otevieni zavrieni ofi
ve velké | v malé |ve velké| v malé spadu
komofe komore 2
hornich vrat . . . . .. 67" 70"
dolnich vrat . ... .. 40" 55"
naplnéni komory . . . 2" e 316
naplnéni komory 11’ 30 2" 55" 3°20
prazdnéni komory T2 | ¢ 314
po Elesmuti
hladiny
o B5cm ev.
prazdnéni komory . . g 12" 2' 48" |1'38em byly
aterleny
klapky ve
WL
horizontalniho stavidla 15" 30"
segmentového stavidla Iy 25"

Otevienim klapek ve vratech zkriti se priazdnéni malé komory asi
o % minuty, aviak velké o 2 minuty.

Pfi superkolaudaci Zeleznych konstrukci dne 5. listopadu 1913 bylo
zjisténo silné rezavéni Zeleznych konstrukeci zvlasté pfi levém bfehu
v lodni propusti zavinéné hlavné asi nespravnou manipulaci s odpadnimi
vodami v prumyslovych podnicich lezicich v horni trati pfi levém biehu.

Mistodrzitelstvi prevzalo dne 1. ledna 1917 roudnické zdymadlo do
spravy a udrZovéni, spolu se zdymadly VI. a VII.

¢) Zdymadlo &is. IX. u Litoméfic.

V roce 1913 dokonfeny byly prohrabky v dolnim a hornim kandlu,
jezové skladisté, kfeficky kandl, mendi dlaZzby, svodidla a vystroj jezu
i komorovych plavidel.

Pfi nizké spodni vodé povstivala pravé tak jake v Dolnich Befko-
vicich, ve Stéti a Roudnici ve vorové propusti pod klapafkami nepfiznivé
vina zpusobena hlavné tim, Ze voda pod propusti nebyla jesSté vzduta
nasledujicim zdymadiem a proto byly klapacky prodlouZeny kulatymi
trAmci 7 50 aZ 8 m dlouhymi s velmi dobrym vysledkem. Toto prodlou-
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Zeni stalo se zbyteénym, jakmile se dolni zdymadlo dostavélo a jeho jez
se postavil.

Jezové slupice byly 6. kvétna 1914 bezvadné postaveny a v nasle-
dujicich dnech jez zahraZen hradly a stavidly, Dne 13. kvétna 1914 byly
za uredniho dohledu bez zavady proplaveny vory vorovou propusti a par-
nik plavebnimi komorami. Od 15. kvétna do 5. Cervna 1914 byly pouii-
vany plavebni komory bez zavady pfi plném vzduti,

-

=

Obr. 1. Zdymadlo u Litoméfic, 17. listopadu 1914,
fJFr-d'l.ra zikladii :I-I'_'r'!"l.il'lr rdi \.-Lﬂ:nﬂ‘hn Flavl':!lq Fmtl:ur:rn!h'['n 1."n-|iu|.|. pmntHnu Pur.l zﬁt:]al:l:p'.

Dno spodniho kanalu z jemného stérku bylo za betonovym, 16 m
dlouhym zajifténim vymleto vifivym proudem vody z komorového pla-
vidla vypousténé. Zaroveni podemleta byla Stétovnice 3 m hluboko za-
beranénad podél levé zdi vlakové komory. KdyZ pak 5. ervna 1914 napl-
nila se vlakova komora do vyfe 310 m nad spodni vodu, prodrala se voda
pode zdi komory do vymolu ve spodnim kandlu, vyrazila §tétovnici na
70 m délky a vyrvala pode zdi otvor 15 m dlouhy. Zikladova deska
110 m silnd utrhla se a ziistala leZeti na dné prirvy. Zed komorového
plavidla 630 m vysoka zlstala neporuSena ve své poloze. (Obr. 1.)

Po vylerpani stavebni jamy podchytila se zed nejprve dvéma pilifi
a pak se celd prohluben pod zdi a po obou jeji stranach vybetonovala.
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Dno kanalu pod komorovym plavidlem zajistilo se betonovou deskou
30 cm tlustou, na dolnim kona pfipojenou na Stétovnici zaberanénou na
pric¢ celého kanalu. Ve viakovém plavidle nové dlaZba kladla se do cemen-
tové malty, kdeZto spary staré dlaZby se vyCistily a zalily cementovou
maltou. Toto opatfeni se osvédéilo.

Zaklady kostela v Pocaplich, ktery byl vystavén v XVIIIL. stoleti
Dientzenhoferem, sahaly o50 aZ 1-36 m pod vzdutou vodu a byly na
ochranu pfed vlhkosti opatfeny vysoufecimi kameninovymi syfony sou-
stavy Knapenovy ve vzdalenosti 30 aZ 35 cm od sebe a 15 aZ 20 cm nad
terénem. Sklepy na fafe byly zbaveny zamédeni betonovymi protiklen-
bami a ceresitovou omitkou. Vodoptavni kolaudace 2o0. listopadu 1914
zjistila, Ze jmenované prace dosihly zamyileného Gicelu,

Zelezné konstrukce byly kolaudovény 13.&ervna 1914 a superkolaudo-
vany 2z. zafi 1g15. Pfi tom byla provedena nékteri zajimava pozorovéni.

Jezové slupice zanaSeji se Stérkem a od mnoZstvi ninosu je
odvisla doba vztyfovani slupic hradlového jezu (6 aZ 4% hodiny). Sklo-
peni slupic trvalo v pravém otvoru jezovém 114, ve stfednim 2 hodiny;
tedy dohromady 314 hodiny.

Stavidlovy jez systému Schwarzerova sestivd z 12 slupicovych
clankt a 1 jalové lavky. Kazdy ¢élinek wvztyéi se za 10 aZ 15 minut, ale
posledni clanek aZ po 134 hodiné neb i pozdéji — dle toho, jak se vyklenek
v pilifi pro tuto slupici zanese Stérkem, ktery se musi nejdfive ruéné
vybrati. Tedy vztyCeni trva 312 aZ 44 hodiny; kdeZto sklopeni jenom
114 hodiny. Zvedaci lano jest normilné namahano tahem max. 4500 kg,
ale vzpfiti-li se ¢linek spojovaciho fetézu, stoupd tah na 6400 aZ 7500 kg.
Vypocet pfedpoklddal tah 8ooo kg.

Bylo zjisténo, Ze trvé

?

otevieni zavrieni

ve velké | v malé | ve velké | v malé
= komore komofe
horizontalnich stavidel 25" 22" 29" as”
napi;é_n-l:_ komory | 11’ 30" i
hornich vrat : 1’ og” 1" 02" 1" 14"
segmentovych stlavidel 23" 23" 24"
vyprazdnéni _ i ; 12’ oo"
dolnich wrat . : s 1" 10" 1" 02" ' 15"
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Konecna kolaudace zdymadla cis. IX. u Litoméfic byla 24. fijna 1917.

Jednéni o odSkodnéni pozemkil podmadenych vzdutou vodou vlekla
se jesté dlouha léta a hlavni z nich bylo skonéeno v roce 1926 nasypanim
niavse , Tramiku" v Kfesicich o 60 cm nad vzdutou vodu.

d) Zdymadlo ¢is. X. u Lavosic.

Postup stavby v roce 1913 Jez Po opadnuti povodné
zacla se rozebirati jimka ¢is. 1. a dik priznivému pocasi byla cela jimka
koncem bfezna odstranéna. V polovici dubna zafala se nova jimka, ktera
pripojujic se na hotové jezové téleso objimala staveniité lodni propusti
kromé dvou poslednich slupic u levého Fiéniho pilife. Stavba jimky byla
sice dvakrate povodni pferuSena dne 18. dubna a 4. kvétna, ale pfece Cer-
pala se voda z jimky jiZ od 1. Cervence.

Horni a boéné stény jimky byly zvySeny ze 1-70 na 200 m nad nor-
malni hladinu tim, Ze v koruné jimky postavila se foSna zaplnéna jilem.
K tomuto Ucelnému zvyseni jimky vedla zkuSenost predeslého roku, kdy
pfi nizkych povodnich bylo nutno pétkriite stavebni jimu zatopiti.

Stavebni prace v jimce skondily se 13. z&fi a od téhoZ dne aZ do
17. fijna montovaly se Zelezné konstrukce. Po pfedb&iné kolaudaci bylo

Obr. 2. Schwarzerdy jez stavidlovy v lodni propusti u Lovosic, 23. fijna 1913,
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zastaveno Cerpani a jimka rozebirana. V polovici prosince byla jimka Gplné
odstranéna.

Na vorové propusti systému Bazikova dokonéil se v éervnu
vyklenek pro vysuvnou lavku a jeji montaZ, Zaroven byla odstranéna
nasypana jimka pfed propusti a dokonéeny dlaZby.

V komorovych plavidlech bylo od 18. dubna dozdivéno,
takze koncem roku ziistala nedokoncena jen ¢ast parapetni zdi v hornim
ohlavi. Dobetonovaly se zdporniky komor a =zajisténi dna spodniho
kandlu, jakoz i dokonfeny cementové dlazby. (Obr. 3. aZ 5.)

Obse, 3. Postup stavby komoroviich plavidel v Lovosicich, 2. kvitna 1913,

Zabetonovany byly hlavni drendze v osich komor a pferuSena drena:
v zasypu zevnéjsi zdi vlakového plavidla. Zistala jen drendZ za zevnéjdi
zdi menSi komory, kterou se odvodiioval horni kanal, ale i ta po ukon-
¢ené montaZi byla uzaviena.

Klapkova stavidla a jejich mechanismy namontovaly se od 24. dubna
do 23. kvétna a pak vrata v srpnu a zafi.

Dfevéna svodidla u dolniho ohlavi menSsi komory postavila se
na konci Cervna a v Cervenci svodidlo u dolniho ohlavi vlakové komory.

Stavebni jadma komorovych plavidel udrZovala se snadno v suchu od
1. dubna do 22. fijna.

Dievéna svodidla pfed hornim ohlavim postavila se bez ferpéni od
12. listopadu do g. prosince.

Dolni kanal rozsifil se na 50 m Sifky ve dné od 15. dubna do
3. Cervna suchym bagrem.



Obr. 4. Postup stavby komorowyich plavidel v Lovosicich, 16. =4t 1913,

Obr. 5. Domky pro personil a komorovd plavidla u Lovosie. 21. Hijna 1913.

Pravy bieh spodniho kandlu ve svahu 1:2 a levy bfeh podél pre-
kladisté statni drahy ve svahu 1:1 wydlazdil se skoro cely do konce
roku 1913.

Horni kanal dlazdil se od zacatku kvétna a zaroven se bagro-
vala lodni draha v Sifce 200 m 160 m pod normélni hladinou hluboka a
20-0 m Sirokd pro vjezd do malé komory, jejiZ zdpornik je 170 m pod
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normalni hladinou proto, aby se osobni parniky mohly proplavovati i kdyz
jez je sklopen nebo vztyfovén & sklapén.

Kromé toho provedeny menii prace jako: zajiSténi dolniho cipu
Zalhostického ostrova, polni cesta do vsi Prosmyku nad mostem
listecko-teplické drahy, oboustranné rampy pfijezdu k pfivozu Lovo-
sickému.

Postup stavby roku 1914. J ez Nepfiznivy stav v fece od-
dalil zahdjeni stavby. Jakmile odedly jarni povodné, prohloubila se lodni

Obr. 6. Jimka pro levy dil jezu v Lovosicich. 3. dervna 1914,

drdha pod lodni propusti na nutnou hloubku a jiZ 5. kvétna zacala se na-
véZeti zdhozové hraz ochranni pfed tieti jimkou jezovou. Jimka obsaho-
vala cely levy otvor jezu, druhy fiéni a levy biehovy pilif, jakoZ i zbytek
lodni propusti. Beranéni jimky rychle postupovalo a po obsypéni pfedni
stény zacalo se jiZ 26. ervna Cerpati v jamé. (Obr. 6.)

ZiZeni druhou jimkou jezovou vyvolalo na staveniiti tfeti jimky
vymol pfes 50 m hluboky, ktery byl vyplnén Gspornym betonem 1: 15.

Betonovani zédkladii bylo za mésic dne 17. srpna skonfeno a pak se
ihned z obou stran osazovaly kvadry.

Piedbéina kolaudace stavebnich praci a Zeleznych konstrukei, které
budou trvale pod vodou, konala se 15. fijna a jiZ druhy den po ni bylo
¢erpéni zastaveno.

Zelezné konstrukce jezu hradlového v obou postrannich otvorech
postavila strojirna Bratfi Prasilové v Praze; v lodni propusti jezu sta-
vidlového i stavidel strojirna V. K. Formének v Koliné. (Obr. 7.)



15

Skladisté hradel napravém biehu zadalo se stavéti 8, kvétna
a bylo dokonfeno mezi 20. az 31. fijnem zabetonovanim stropu vyztu-

Zeného Zelezem,

Skladiité hradelastavidel na levém biehu zacalo se sta-
véti koncem zafi 1914, ale dokondilo se teprve 12. fijna 1916.

Na komorovych plavidlech dokonéila se parapetni zed,
vyklenky pro mechanismy, osazeni kvadri a krycich desek a jiné drobné

s &

AW m\xﬁ
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Obr. 7. Varyten? Schwarzeriv jez hradiovy v levém dilu jeru v Lovosickch, 29, z6H 1914,

prace. V dubnu prokopala se hraz horniho kanalu a od 22. cervna bag-
rovala se fiénim bagrem.

VEeobecna mobilisace na poéatku valky zasahla mocné do postupu
stavby. Pro nedostatek odbornych délnikii byly mnohé prace uplné za-
staveny a ostatni postup byl velmi zdlouhavy.

Provedeny byly pak jeSté tyto stavby: odlaidéni horniho cipu
Garasského ostrova, piekladiité pro vozy v dolnim kandlu a potahowvé
stezky mezi Mlikojedy a Prosmykem (km 46170 aZ 48240), rozsireni
dosavadni pfijezdni drihy u Prosmyku, opevnéni bfehu Stérkem v Zal-
hostickém nahonu mlynském, pfiéna hraz s proplachovaci stokou tamtéz,
jako#Z i zadatek dpravy Piseéného ostrova u Litoméfic, kterd vSak dosud
neni dokoncena.
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Postup staveb v roce 1915 V druhém valetném roce stup
foval se nedostatek penéz, materidlu a zvlast€ délnikii, ale pfes to do-
koncovaly se price na stavbé i ve zdri.

VEtdi bagrovani provedeno bylo v lodni propusti jezu a nasypala se
ochranna hraz pod skladiftém na levém bfehu. V plavidlech osazenv
byly narazniky a vazaci kfize. Opraveny byly dlaZby a oseté plochy po-
Skozené povodni.

Posledni ¢ast lovosického prekladisté dodlazdila se koncem fijna po
nékolikerém prerudeni prace pro nedostatek kamene.

Postup staveb v roce 1916. Tfeti rok vilky omezil jesté vice
rozsah praci.

Zabetonovaly se podlahy a koleje k jezu u obou skladist na hra-
didla a stavidla a upravilo se jejich okoli.

PonévadZ se plavebni draha pfed jezem zanesla, musela se vybag-
rovati. Na méléinu pfed jezem najel 8. srpna labsky ¢lun a polozil se na-
pfit levého jezového otvoru, ani? dosedl na jezovou konstrukei. Tim byla
naléhavost bagrovani prokazana.

V fijnu postavil se pevny jefdb k zvedani Schwarzerova jezu.

Jarni povodné& vymlely horni ¢ast pravého bfehu v dolnim kandlu,
jeho# svahy 1: 2 byly do 2.0 m nad normélni vodu odlaZdény, pak aZ ke
koruné humusovany a osety. Na levém bfehu, ktery byl ve svahu 1:1
odlazdén, ssedla se dlazba na dvou mistech v délce ast 1000 m. Pridinou
toho byl jednak pfili§ prikry svah 1: 1, jednak pfili§ jemny, pis¢ity mate-
ridl, ktery se promodil a jehoZ pohybu nemohla pak jednoducha dlazba
zabrdniti.

Postup stavby v roce 1917. Na jafe zanesla se opét plavebni
draba mezi jezem a mostem Gstecko-teplické drahy a bylo opét tfeba ji
v Cervenci a srpnu probagrovati.

Jinak vedkeré stavebni price byly zastaveny, ponévadZ civilnich dél-
nikli nebylo a vale¢ni zajatci nebyli vojenskou spriavou piidéleni, alkoliv
kanalisacni komise naléhavé a opétovné o né Zadala.

Postup stavby v roce 1918, V poslednim véleéném roce
viechny prace stily a jenom od 18. ervna do 17. Cervence prohrdbla se
plavebni drdha nad jezem opétné povodni zanesena.

Postup stavby v roce 19195. Konec vilky pfinesl velkou po-
ptavku po ubli a tim horeéné asili uvésti zdymadlo Lovosické do plného
provozu.

V bfeznu odistily se viechny pohybovaci mechanismy na plavebnich
komorach, jakoZ i Gplné znedifténa a zaneseni klapkova stavidla a vrata.
Pogkozena svodidla v hornim kanélu se dlikladné pfestavéla. Kromé toho
provedly se mnohé drobné opravy na mechanismech komorovych plavid-
lech, kterd byla po 3 roky bez jakéhokoli ofetfovani vysazena nidivym
a€inkiim Zivl a velkych vod.
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Nénos ve vlakovém plavidle a v dolnim kanélu, ktery se zvlasté v asti
do Labe velice zanesl, byl koncem kvétna vybagrovan, pravé tak jako
z0-0 m Sirokd plavebni drédha v hornim kanalu.

V levostranném skladiiti na hradla a stavidla smontovala se po-
jizdni kocka, zasadily se zbyvajici kvadry, koleje a jezové soudasti na
ohou Fifnich pilifich.

Opravila se sesutd dlaZba v dolnim kanalu a upravila se pfijezdni
cesta ze silnice k pfekladisti ve spodnim kanalu.

Kdyz# strojirna V. K. Formanek dodala stavidla pro lodni propust
jezovou, postavil se 7. srpna 1919 jez a po prvé provedla se zkouska
plného vzduti, kterého bylo plné dosaZeno 12. srpna. Postaveni jezu
i zkouska vzduti provedla se bez jakékoli zavady.

Pak dokonfovaly se nékteré price, zvlaté pak zkriceni a nové vy-
listéni stoky cukrovaru u lovosické naplavky v jimce. Po ukonceni této
prace odstrafiovala se jimka aZ do 12. listopadu.

Byly postaveny difevéné kolny pro topivo ve dvercich plavidelnika
i jezného a dfevény piistfeiek pro délniky s kanceldfi na lovosickém
prekladisti.

Mistni stavebni spriva prestéhovala se 21. Cervence 1921 do Prahy.

Proplavovani parniku mensim komorovym plavidlem trva
véetné vijezdu a vyjezdu parniku 7 minut 54 vtefin. Vypusténi nebo na-
plnéni plavidla trvd 3 m. 41 vt. nebo 3 m. 22 vt., otevieni vrat 1 m. 30 vt.
a klapkovych stavidel r m. 32 vt.

Vorovd propust systému Bazikova osvéddila se
v sedmi letech provozu fplné. Stfedni rychlost obnasi 2.20 m/s. Pfi stavu
— 56 cm podle (steckého vodoftu méfila vySe vody nad hranou retar-
daénich prahii 64 aZ 82 cm, tak#e ani pfi nizkém stavu vodnim neni
obavy, Ze by vory mohly za prahy zachytiti. Proto nebylo dosud pozo-
rovino #idné poSkozeni betonovych prahli retardacnich.

Rok 1920 zafal povodni, kterd 17. ledna dosihla vySe | 664 m
na vododtu tsteckém, Povoderi poskodila znaéné nasep a plot plavidel-
nikova dvorce, protrhla a z vétSi ¢asti odplavila ochrannou hraz podél
Zelezniéni vlecky, vymlela nasep na pravém bifehu u dolniho ohlavi a po-
Skodila dlazby.

Dlazba levého bifehu v dolnim kanélu opétné se sesula v délce asi
1000 m a oprava provedla se zesilenim zdhozu a obloZenim svahu suchou
zdi a dlazbou. V 1été opravily se viechny tyto Skody a kromé toho
odlaZdila se lovosicka naplavka.

Zelezné konstrukce v lodni propusti jezové a na plavidlech byly
kolaudovany 5. a r11. kvétna, Klapkovad stavidla, kterych se zde
po prvé pouzilo v domnéni, Ze budou vyhodné;jsi stavidel vertikdlnich a
klinovych segmentii, velmi tééce se otvirala a proto bylo v listopadu 1919
rekonstruovano jedno stavidlo na zkouSku otofenim celého stavidia,
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takZe se pak horni dily klapek otviraly ve sméru proti proudu. Ale pohyb
klapkovych stavidel stile jesté byl nesnadny a proto byla viechna sta-
vidla rekonstruovana tim zplisobem, Ze k pohybovacimu mechanismu
piidan jesté jeden pievod 1: 2, {imZ se sice pohyb stavidla usnadnil, ale
doba jeho otvirdni se prodlouZila.

Klapky v oteviené poloze zahrazuji z ¢asti pritoény profil obtoki,
coz zédroven s viry, které klapky i v oteviené poloze plisobi, zmenSuje
rychlost vody protékajici obtoky a tim se znaéné prodluZuje doba plnéni
nebo prazdnéni komor. Zadatek otvirdni klapek vyvolava bouflivé vifeni,
sséni a nirazy vody na klapky a fepy stile pod vodou se nalézajici rezavi.
To vie je pfi¢inou velkych odporii pii otvirani a zavirani klapek. Proto
tento druh stavidel nelze doporucovati

Zato Zelezné konstrukce jezové se osvédéily. Zadni vypomocné
podpéry lavky jezu Schwarzerova otfasaji se vodou pfes stavidla pfe-
padajici, otvory loZiskové se pii tom rozSifuji, podpéry rychle rezavéji a
casto se prelomi. Vyména pii nizké vodé je snadnd, pifi vy38ich stavech
jest nutno provésti ji potipéfem. Podpéra jest jen manipulaéni pomiickou
jezu a proto jeji zlomeni nema vlivu na stabilitu jezu. Jez Schwarzerlv
osvédéil se dokonale jak pfi skldpéni a vztyCovani, tak v provozu. Dopo-
ru¢ovalo by se, aby slupice byly z ocelové litiny. Nytované slupice nici
piili§ brzo rez, jemuZ se velmi nesnadno eli ve vodach Vitavy a Labe,
do nichZ fetné tovarny vypoustéji své Ziravé odpadky. (Obr. 8.)

Obr, 8. Viiv vitavikého vodniho prachu zanesenfho vitrem na oejhofejfi dil nyrované slupice libdického jeru,
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Koncem roku 1924 utvofil se pod jezem vymol pies 40 m hluboky,
do néhoZ byla strZena Cast zdhozu, 5té€tovnice a prodlouZeného podjezi,
které jsouc 150 m dlouhé a z betonu 30 cm silného a 30 cm dlaZzbou chra-
néného mélo povrch v lrovni loZiskovych kvadrii. Vymol toho rozsahu
utvofil se jednak tim, Ze se proti pfedpisiim odlehfoval odtok stoupajici
vody manipulaci stavidel jenom ve stfednim jezovém otvoru, jednak tim,
Ze prodlouZené podjezi, povrch 3tétovnice a zdhozu byly na téZe (irovni
jako dno jezu. Voda musi se ze dna jezu odvadéti do polStafe vodniho
dostatefné hlubokého a opevnéného. Tato zdsada nebyla jeSté v dob2
stavby pfed 15 lety vieobecné znamai, nebot teprve vysledky pokust ve
vodnich laboratofich ji objasnily. Statni pofiéni sprava, kterd zatim pfe-
vzala lovosické zdymadlo do své spriavy a udrZovini, zajiStuje jez proti
dal$im vymolim betonovymi kvadry.

ZdraZzovani hmot i mezd a ostatni vidleéné obtiZe mély za nasledek,
#e kanalisaini komise v nahradu zvySenych vyloh od 1. srpna 1914 aZ do
uzavieni miru pfiznala podnikatelstvi A. Lanna pfiplatek 15°, k jednot-
kovym cenam. JiZ v nasledujici plenarni schiizi musela zvySiti tuto kvotu
a schvidlila vyplatu pfriplatku v ¢astce 86.87809 K za dobu od 1. srpna
1914 do 31. prosince 1915. Pozdéji vyplatila kanalisaéni komise za rok
1916 dalsi pfiplatek g.zoo0— K, z nichZ 870 K pfipadalo na zdymadlo lito-
méfické a 8330 K na lovosické,

V roce 1917 byly skoro viechny prace zastaveny a kdyZ v roce 1918
mélo se pokrafovati ve stavebnich pracech, musela kanalisacni komise
schviliti nové jednotkové ceny, které byly o vice neZ 150°. draZsi pfed-
valeénych. Tak na pfiklad platilo se

v roce 1914 1918
za 1m? vytrhani dlazby se tfidénim ... .......... K 11— 260
za 1m? dlatby do piskn ..... _........ SRR A . 1o-6o
za 1 m?® zdhozu Skalského . ... ......... ST S K 78s 1950
za 1 m? dlazby na cementovou maltu .... ... ... K g7o 34—
za 1m?® zékladového betonu 1:4:8 .............. K 2150 84 60
za 1 m® zlkladového betonu 1:3:5 . ............ K go— 11540
R SR BetORM ToATd o v s T K 42— 170-80

Podobné ceny platily do 30. ¢ervna 1918 a mély se vidy po pil roce
podle analys znovu stanoviti. Ale rychle ménici se poméry cenové vedly
k tomu, Ze se viechny pozdéjii priace provadély v reZii.

Stavebni kolaudace a zdroven superkolaudace stavebnich praci zdy-
madla provedenych podnikatelstvim Lanna, provedli kolaudatofi sekéni
5éf Ing. Josef Goldbach a zemsky sekiéni 5éf Ing. Rudolf Heindl dne
9. listopadu 1923, a ponévadZ neshledano zavad, byl ucinén navrh, aby
podnikatelstvi bylo dalsitho ruceni sprosténo.

Vodopravni kolaudaci celého zdymadla 27. kvétna 1926 zjistilo se

bezvadné provedeni stavby.
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Od 1. ledna 1925 néledi sprava a udrZovani zdymadla dis. X.
u Lovosic statni spravé pofiéni.

Obe. 9. Model Masarykova sdymadla u Stfekova pro mezinfrodni vstavu vnitrozemsk# plavby
a vyuditi vodnich sil v Basilefi r. 1926.

e) Masarykovo zdymadlo éfs. XI. u Sttekova.

Navrh zdymadla ¢is. XI. u Prackovic byl v roce 1913 sice pfipraven,
ale nebyl predloZen se Zadosti o zavedeni vodopravniho fizeni, ponévadz
nutné prostifedky pro jeho provedeni nebyly tehdy jesté zajiStény.

Podrobny navrh poslednibo zdymadla éis. XII. u Stfekova byl podle
usneseni L. plenarni schiize predlozen vladé, aby povolila zvySeni sta-
vebniho nakladu asi o 8 milionii korun.

Elektrotechnicka spolelnost akciova diive Kolben a spol. ve Vyso-
¢anech pfedloZila 1. fijna 1913 mistodrZitelstvi projekt na vyuZiti vodni
sily Labe u Stfekova, Zadajic za provedeni vodopravniho fizeni a udéleni
koncese.

Podle tohoto projektu byla zdymadla ¢is, XI. a XII. sloufena
v jedno u Stifekova, normalni vzduti zvySeno na kotu 14065 m, &fimz by
se byl ziskal spad 6:61 m pfi normalni vodé. Dovolenym kolisinim vzduté
hladiny mezi 14035 aZ 141 m mélo se ,ziskati 274 milionu m* nadrZené
vody, kterda se méla pouZiti, jednak, aby se odstranil udanlivy Skodlivy
vliv kanalisace na prognosu vodnich stavii v Usti nad L. pfi nizké vodé,
jednak aby se odstranily viecky chyby prognosy. Kromé toho mélo se
tim dosici takového ovlddini stavii vodnich pod Ustim n. L., aby se po
téch nékolik hodin, kdy nejvice lodi z Usti odjiZdi, stav vody tam ne-
zménil®,
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Vypolet elektrarny pfedpokladal vyuZiti 300 m®/s a ocefioval pfi
75% effektu turbin maximalni vykon jeji 104,200.000 hodinovych koii-
skych sil.

Tento projekt zaslalo mistodrZitelstvi kanalisa¢ni komisi, aby ozna-
mila své stanovisko. Technické komité na zdkladé studii vrchni stavebni
spravy pokladalo feSeni otézky wvyuiZiti vodni sily dvéma oddélenymi
centrialami na zdymadlech projektovanych kanalisatni komisi u Prackovic
a Stfekova se stanoviska plavby za vyhodnéjsi neZ feSeni pfedloZenym
Kolbenovym projektem, prohlasilo vak, Ze nebylo by proti nému se
stanoviska komise Zadnych zasadnich namitek, kdyby se splnilo 10 pod-
minek, pfesné vyjmenovanych a zvlasté zajmu plavby se dotykaji-
cich. Minéni technického komité bylo schvéileno LI. plenarni schiizi dne
21, (inora 1914.

Projekt byl ve smyslu danych podminek upraven a z2. bfezna 1914
bylo jednano se spolecnosti Kolben a rakouskym spolkem pro chemickou
a metalurgickou vyrobu v Usti o podminkéch a vy3i pfispévku na stavbu
Jednéni vedlo k dohodé ze dne 16. dubna 1915, Ze kanalisaini komise
provede vechny pfipravné price a zada projekt k vodopravnimu jednéni.

Zkoumani geologickd ukézala, Ze jez, plavidla a vorovd propust
u Prackovic byly projektovany na mohutné vrstvé jilu, ktery saba do
hloubky vice neZ 10 m. Oteviena stavebni jama mohla by byti pfiinou
svazeni prilehlych strani a ohrozZeni Zelezniéni trati. Proto bylo opusténo
vyhlédnuté misto pro jez u Prackovic v km 58 37 a zvoleno nové u Lité-
chovic. Zaroveni prodlouZila se zdrZ stiekovskd o 162 km a spad zdy-
madla u Stfekova z 245 na 485 m.

Vliv proplavovani lodi a vori komorami na plavebni hloubku v trati
pod Ustim zjistil se pokusy na komorovych plavidlech u Hofina, které
maji podobny spdd (890 m) jako plavidlové komory u Stfekova (730
aZ 800 m).

Bylo pozorovano: Obvyklé wypusténi velké komory hofinské
pfi spddu 830 m jevilo se u Vlfiovsi (stejné vzdilené jako Usti od dotyé-
nych plavebnich komor) jako stoupnuti hladiny o 2 cm. Pfi soudasném
vypusténi obou komor stoupla zde voda o 3 cm. Pfi tomto pokusu proté-
kalo Labem 235 m*®/s a z komor vypustilo se dohromady 25.000 a potom
32.000 m? vody.

Druhy pokus pfi — 38 cm na vodofetu v Mélniku ukézal, Ze vy-
pusténi m a | € komory nebylo lze pozorovati ani u Mélniku, ani u Vifiovsi.
Za to po vypuiténi obou komor najednou stoupla voda u Mélnilu o 6 em
u Vlifovsi 0 5 cm.

Bude tudiZ vliv proplavovéni stfekovskym komorovym plavidlem
na hladinu v Usti velmi nepatrny a fidky.

Za to viak mnohem vét3i poruchy setrvaéného stavu zplisobuji mani-
pulace pohyblivymi jezy. Stava se, Ze v nékteré horni zdr#i, méfici pies
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milion m=, klesne nebo stoupne voda v nékolika hodinach o 10 cm. Hydro-
grafické zemské oddéleni zjistilo, Ze tyto odchylky od setrvaéného stavu
odtoku méfi v Dé¢iné 15 aZ 20 m?/s, #e pfi vztyfovani jezii dosahuji
30 az 5o m¥/s a Ze k jejich vyrovnani bylo by tfeba asi 1 aZ 1 5 milion(i m*
retensniho prostoru.

Pro posouzeni vhodné konstrukce jezové provedla se pozorovani
rychlosti, s jakou stoupaly povodné, a stavii, pfi nichZ odchézel led

Rychlost stoupani povedni na vodoéetu v Usti n. L.
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ReSeni vhodné jezové uzavirky usnadnila soudinnost praZskych stro-
jiren, na néZ se kanalisaéni komise obrétila.

Pilvodni projekt Kolbeniiv mél 5 Stoneyovych stavidel svétlosti
24 40 m s klapkami 1 g0 m vysokymi.

Ceskomoravskd strojirna predloZila navrh podobny Kolbenovu,
aviak pro svétlost 315 m podle programu kanalisaéni komise; doporu-
¢ovala viak druhou variantu svétlosti 250 m jako Gspornéjéi.

Breitfeld, Danék a spol. se strojirnou Augsburskou navrhovaly
jednak valec se Stitem, jednak valec se stitem a klapkami.

Spojené strojirny a. s. predloZily dvoudilnou konstrukci z trojbokych,
velmi tuhych téles, z nichz hofeni otidi se okolo hrany v loZisku,
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InZ. Fr. Prasil navrhl dvé zvedaci segmentova télesa, jejichZ spara
tésni se horizontalnim klinem.

Bylo celkem 11 variant prokresleno a propocitano a technické komité
potom rozhodlo, Ze misto 4 otvori po 3150 m svétlosti bude miti jez
5 otvoru po 24 60 m a Ze uzavirka jezova bude ze dvou neodvisle pohyb-
livych €asti. Po ukonéeni pokusii o propustnosti zdkladi, vypoétl rentabi-
litnich a vySe pfispévkh na stavbu, jakoZ i rozsahlého zjistovdni objektn
dotfenych vzdutim byl vypracovan projekt, ktery posledni, LVII. plenarni
schiize kanalisatni komise dne 22. fervna 1918 schvilila jako zédklad pro
vodopravni Fizeni, které bylo ve dnech 25. zafi 1919 a 25. fijna 1920
provedeno. Vodopravni nalez &is. 336.430 zemské spriavy politické je
z 18. Ginora 1g21.

QOdchod ledu v Usti n. L.

I— Odchod ledu v

Vroce _ prosinci lednu unoru Poznamka
I pti stavu vody na vodofetu v Ustl n. Lab, v em

1gob—1907 +32ﬁ_afﬁg_m4+mgai + 26

1907—1g0o8 +131aZ+41220 4+ 102

1go8—1gog — 25 —I10aZ-4-411

19og—1gio |H62aZ 4171

1QI0—1QI1 + 230

IQII—1QI2 _ .y _4_?1 az-- 192

1912—1Q13 + 129 +78az 4 301 o

1913—1Q14 + 158

=

Pokusy s modely jezového télesa. (Tab. II a IIL)
Tvar télesa jezového pro zdymadlo Masarykovo u Stfekova, naryso-
vany i s hradicimi télesy v obr. A tab. II., navrZen byl podle vysledkd
modelovych pokusii, které provedeny byly v roce 1917 Ing. Drahorddem
v difevéném Zlabu u vrchni stavebni sprdvy komise kanalisacni v Praze
a pak v roce 1921—1g22 Ing. Zileskym a Ing. Dr. techn. Znojemskym
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Pokusy s modely podjeri pro Masarykove zdymadlo u Stiekova.
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ve zkuSebnim tlstavu vodnim na vysokém udeni technickém v Brné za
spolupuasobeni prof. Smrcka.

Pokusy v Brné provedené konaly se v Zlabu 1-00 m Sirokém, do néhoz
byl vsazen zkusebni model stavidlového jezu dvojdilného v '/:y skuteéné
velikosti, dodany akciovou strojirnou dfive Breitfeld, Danék i spol. v Blan-
sku na Moravé. Pfedstavuje tedy Zlab pruh feky zo m Siroky. Ve sku-
teCnosti ma jez Ctyii otvory svétlosti 24 m, takZe moZno pfibliZné pova-
Zovati priitok Zlabem za obdobny priitoku jednim polem jezovym. Prvy
model podjezi byl ze dfeva (tab. II. obr. 1.}, mudely daldi, ponévadi se
dfevény model bortil, ze Zelezobetonu.

Vysledky asi 50 pokusii provedenych v difevéném Zlabu vedly k tvaru
podjezi, ktery je zndzornén v obr. 1. Obr. 2.—6. jsou typy podjezi, pozdéji
ponékud pozménéného. Z mnoZstvi pokusli provedenych v Brné, zna-
zorfiuji obr. 1.—6. pritok velké vody pfepadem 3 m vysokym pres
rizna podjezi. (Tab. II. a IIL.)

Zatim co se konaly pokusy s podjezim, bylo stanoveno, Ze se zdrz
nebude vypoustéti spodem. Pro vymilani podjezi byl nejnebezpeénéjsim
pfepad 3 m vysoky, ktery odpovida stavu -} 400 cm na normalu, pfi ¢em:z
pietékd dohromady 1500 m*, 1300 m® vody pfes jez a zoo m* turbinami.

O br. 1. Pfepadajici voda sméfuje pfimo na ozub vyvafisté, vymila
znaéné dno Zlabu urovnané pfed pokusem na vy#E 13270 m. Vymilani
dna zptisobuji vlakna spodniho valce protiproudu, zatim co hlavni proud
pohlcuje vymlety materidl a odnasi po vodé.

Betonové podjezi zda se byti kratkym.

Rovnovaha v podjezi nastava za 1 hod. o5 min. Ve vzdilenosti 15 m
pod télesem jezovym jest vymol o maximalni hloubce 315 m pod povrch
dna pfed pokusem. Ve vzdélenosti 50 m od podjezi jest maximélni vySka
naplava 162 m.

Obr. 2. Proud vody leti pfes podjezi pfimo do neopevnéného dna
a velmi rychle je vymila. Na povrchu tvofi se prameny jesté ve vzda-
lenosti 6 m od povodni hrany podjezi a v celé partii od pramenti k jezu
jest materidl strhovin vlikny spodniho vélce proti vodé do hlavniho
proudu. KdyZ voda upravila si polStaf vedni dosti hluboky pro vybiti
své energie, odtéka klidnéji pfi povrchu a dno zlistiva v rovnovaze. Prii-
tok ukonéen za 1 hodinu. Téleso jezové jest obnaZeno na 3 m hluboko
a dno vymleto na 48 m pod ptivodni dno v bezprostfedni blizkosti pod-
jezi. Naplav v 70 m od podjezi jest 228 m vysoky, takZe vyéniva nad
normalni hladinu.

Obr, 3. Priitok trvd 1 hodinu. Vymilani dna jest mirnéj8i nez
u pfedchozich modelii, dosahuje max. 262 m ve vzdilenosti 10 m od
povodni hrany jezu. Naplav pfevySuje norméilni hladinu o o'12 m.

Obr. 4. Zub ukonéujici podjezi byl sefikmen. Jinak model tenty:
jako v obr. 3.
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Priitok trva opét 1 hodinu jako u modelii pfedchozich. Vymol utvo-
feny pod jezem jest hlub&i neZ pfi zubu svislém. TéZ na postupu né-
plavu jest patrna vétsi ¢innost unaseci neZ pfi zubu svislém.

Obr. 5. Model podjezi byl o Sifku horniho stavidla jezového roz-
Sifen u porovnini s modelem pfedchozim. Uspofadéini pokusu zlistdva
totéZ jako v obr. 4, t. j. pfepad 3 m vysoky pfes sniZené horni téleso
jezové. Po priitoku 1 hod. trvajicim zaméfen byl vymol v podjezi velmi
mirny s maximéalni hloubkou 225 m ve vzdalenosti 10 m po vodé od po-
vodni hrany prahu. Maximum naplavu 150 m vysokého je ve vzdalenosti
50 m po vodé od podjezi.

Obr. 6. Zub ukonfujici podjezi byl seSikmen 1: 2. Vymol i naplav
jest o mélo vétdi nez pii modelu s ozubem svislym.

Ponévadi rozdifeni podjezi nemélo na zmensSeni vymolu vliv odpo-
vidajici zvySenym stavebnim vydajim, byl pro vzduti 141-00 m zvolen
model podjezi nakresleny v obr. 4.

Pro vzduti 14300 m navrien byl pozdéji tvar podjezi nakresleny
v obr. A.

Obr. 7. A# dosud zaméiovana byla forma vymolu po pritoku
1 hod. trvajicim, kdy# odtok vody ve Zlabu byl uklidnén. Dno Zlabu pfed
pokusem bylo vZdy urovnano ve vyii povodniho zubu podjezi.

V obrazu 7. znizornén jest vymol po pritoku trvajicim 3 hod.
5 minut. Zlabem nejprve protéka voda normélni pfi vytaZenych stavid-
lech jezovych, po té zo min. pfepad 1-20 m vysoky, dalfich 45 min. pfepad
2-40 m vysoky, ktery pfetvofen na pfepad 320 m vysoky, trvajici 1 hod.
10 min., nafeZ voda 3 metrova vypousti se spodem i1 vrchem, stavidla
jsou zdviZena o 1 m ode dna a prepad pfes horni téleso jest 2.2 m vy-
soky. Priitok trva 25 min., mno#stvi pfitékajici vody do Zlabu se zvySuje
a stavidla obé zdvihaji se nahoru pro pritok katastrofalnich vod. Vy-
sledni Gdinek na dno neni pro podjezi nebezpeénym, max. vymol 340 m
pode dno je ve vzdilenosti 15 m od podjezi.

Obr. 8. Studovén byl téZ prutok stfedem mezi ob&ma stavidly, aé-
koliv konstrukce stavidel jej nedovoli. Pro podjezi jest méné nebez-
peénym neZ pfepad, nebot Sifka podjezi jest o Sifku horniho stavidla
roziifena. Pratok 1 hod. 1o min.

Obr. g. Pritok u dna otvorem 1.0 m vysokym pri vzduté hladiné
14200 m. — Priitok trvd 54 min. Zub ukonéujici podjezi velmi dobfe
plsobi. Odvraci vymol dile od télesa jezového. Na ozubu tvofi se nénos.
Pohyb dna pifed jezem viibec nenastivd. Jen v délce as 2 m jest pisek
vsakovan k zubu, pfed nimZ se zastavuje. Stav vymolu jest 228 m ve
vzdilenosti 10 m od podjezi. Naplav v 50 m od podjezi dosahuje maxi-
mélni vySe 1:20 m.

Obr. 10. Stavidla pfi pritoku jsou uprostfed, takZe voda protéka
spodem i vrchem. Dno pfed pokusem nebylo urovnano, ale ponechéno ve
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stavu utvofeném pfepadem 320 m vysokym s maximélnim wvymolem
364 m v 15 m od podjezi.

Po 3o minutovém priitoku se vymilani (plné uklidnile. Vymol se
zvétdil na 3.99 m. Vypousténi vzduté vody spodem jest pro podjezi nej-
nebezpednéjiim a vymol dosahuje maxima.

Shledéano bylo, Ze pfi viech zvolenych modelech podjezi tvofi se vymol.

Tvarem podjezi da se vymol pouze zmirniti a od spodni hrany pod-
jezi oddéliti tak, aby jez nebyl ohroZen pfimym podmilanim.

* ]
E ]

Vodopravni projekt. Jez jest v km 68134 a vzdouva dosa-
vadni hladinu o 522 m na vySku 14100 m. Hydrostatické vzduti sahi aZ
k dolnimu ohlavi komorového plavidla v Lovosicich. Délka zdrie je
17834 km. Roziifenim feliité pod jezem klesne normalni hladina
o 128 m, takZe normélni spid u jezu bude 65 m. ;

Brehy, potahové stezky a cesty zvySi se od jezu aZ do km 58160
o 1-0 m nad normélni vzdutou vodu; nad km 58160 o 30 em nad hydrau-
lické vzduti pfi stavu + 300 m dle vododetu v Usti n. L. Potahové stezky,
které se nepouZivaji zaroven jako cesty, zvysi se na kotu hydraulického
vzduti pfi vodnim stavu + 260 m v Usti n. L.

Pifi norméini vodé nadrii jez 8,957.000 m* vody. Pozemky dotfene
vzdutou vodon zvysi se nasypavkou, vykoupi se nebo oddkodni. Nékteré
sklepy a skladiSté v Zalezlech, Sebuziné, Variové a Stfekové se piestavi
nebo odskodni,

Podle tohoto projektu byla 31. éervence 1922 vypséna vefejni souté
pro podani nabidek na stavbu losu L, t. j. plavebniho kanilu, komorovych
plavidel a tdpravu pfilehlych bfehii a g. fijna 1922 byla stavba losu L
zadana podnikatelstvi staveb civilnich inZenyrii stavebnich Nejedly, Re-
hak a spol. v Praze podle smérnych jednotkovych cen. Staveniité bylo
odevzdano 27. ledna 1g23.

Stavba losu I1., obsahujici ipravu biehii v km 500 aZ 5670 se ziizenim
piekladidt a naplavek ve Velkych a Malych Zernosekich, byla po vefejné
soutéZi, vypsané 24. listopadu 1922, zadéna 3o. ledna 1923 podnikatelstvi
staveb Lanna v Praze. Stavenisté bylo odevzdano 9. kvétna 1923.

Po zahdjeni stavby losu I. byla provedena 1 zkuSebni jéma a 7 vrti
v zékladové plidé jezu a zlroveii detailné studovin vodopravni projekt.
Propustny terén pod délici hrazi, jeji znatnd délka 7100 m, nebezpeii
podemleti hraze pod jezem a velky pfetlak vodni az i 740 m vzbuzovaly
vainé pochyby o proveditelnosti této délici hraze. Ani poloha elektrarny,
rovnob&Zné s proudnici, neuspokojovala, nebot dvakrite o go" lomeny
smér vody, prochazejici turbinami, podstatné snifuje jejich vykonnost.
Situace vodopravniho projektu vyluovala pfedem jednotny a vodotésny
zavér udoli, ktery jest hlavnim poZadavkem kazdé pfehrady.
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Proto vypracovala kanalisaéni komise definitivni novy projekt, pfi
ném# osu hornich ohlavi, jezu i elektrarny tvofi pfimka kolma na proud-
nici a v km 688go leZici. Tim se umoZnilo v jediné roviné, kolmé na
proudnici, postaviti vodotésnou sténu kesonovou, sahajici aZ do skaly
nebo do pevné vrstvy nepropustné. (Obr. g. a tab. L. obr. 1.)

Jez, obé plavebni komory, elektrarna, obé pobfezni silnice, po pfipadé
i vorova propust musely se umistiti mezi télesa stitni drahy, jeZ preloZiti
se nedoporufuje. Proto bylo nutno, aby se ziZil jez i elektrarna.

Vyvoj turbin v poslednim desitileti *) umeo#nil sniZiti pocet a tim
i ifku pfivodnich kanalii ze 1000 m na 515 m pfi stejném odbéru vody
— asi 300 m*/s.

Nejvétsi vykon vodni elektrarny pfi vzduti na kotu 14100 a pii
spaddu h = 659 m je 19.770 ks. Rofné vyrobi se na hfideli turbin
84,000.000 kWhodin. Vorovd propust mohla by se umistiti na levém
bfehu pod montdZnim prostorem strojovny.

Z{izeni jezu nebylo by pfipustno pro nebezpedi zatop hofeniho tzemi,
a jestliZe navrZeny jez ma jen 4 otvory po 240 m svétlé Sitky, jest to jen
proto, Ze horni i dolni ohlavi vlakového plavidla ma vrata rovnéZ 240 m
girok& a horni zapornik jako jezové dno na koté 13210 a Ze katastrofalni
povoden bude odvedena nejen jezovymi otvory, nybrz 1 otevienym vla-
kovym plavidlem. Tim se ziskd 1212 m* pritoéného profilu v jezu pro
povoden z r. 18go, kdeZto vypoéty hydrotechnické pfedpokladaly v pfede-
Slych projektech 1021 m®.

Uzavirka jezu Stoneyovymi dvojitymi stavidly byla v zésadé po-
drZena jako v predeidlych navrzich. Provisorni uzavirka — pfi opravach
stavidel utvofi proti vzduté vodé hradidla Zelezn&, uloZena v kryté lavce
pro obsluhu a spoulténd pojezdnym jefabem. Proti spodni vodé pouZije
se plovoucich hradidel pfiraznych.

Jednotny uzavér Gdoli vyZadoval posunuti horniho ohlavi mensi
komory do trovné horniho ohlavi vlakové komory. Tim se prodlouZila
mendi komora skoro dvojnésob a bvla opatfena stfednimi vraty, aby
bylo lze Setfiti vodou a urychliti proplaveni jednotlivych parnikii nebo
lodi. UZiteénd délka vlakové komory méfi 1700 m, mensi komory
8500 m a 8584 m, celkem 17650 m.

Toto zvétieni rozmérii obou komorovych plavidel zvétdi vykonnost
jejich a umozni dopravu vorti komorovymi plavidly, takZe bylo by také
moZno vorovou propust vynechati.

Horni kanél jest nad vlakovym plavidlem hluboky 30 m ped nor-
mélni hladinou, prodlouZen na délku 7600 m proti vodé a ohranifen
od feky odlaZdénou hrazi vodorovné 1o m vysokou nad normailni hla-

*) Ku ptikladu: prvni projeks 2 r. 1918 na vodni elektrirou v Lilla Edet mél 5 dvojéitfich turbin pro
celkovy odblr 400 m¥s pH spidu 650 m, které rabiraly iifku 700 m. Ale obsfhlé studie vedly k stavbé
2 turbin Lavaczekovich a I Kaplanovy pro tooé# mnofsevi v celkové litee jen 44°5 m.
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dinou feky pfi vjezdu. Pfed levou zdi vlakového plavidla jest délici zed
100-0 m dlouhd a sahajici aZ do Grovné komorovych plavidel. Dolni kanal
oddéluje od feéisté délici zed 1100 m dlouhd a 30 m nad n. v. vysoka.
Tim zplisobem bude plavebni drdha na délku 1050 m oddélena od Stfe-
kovskych prouda, které v této trati pfi normalnim stavu maji spad 1-72 m.
Tento spad budou pifekonavati lodi a vory ve vlakovém plavidle pfed
ukonéenim stavby celého zdymadla, ¢imZ se plavba Stfekovskymi proudy,
odedavna nebezpedna, stane snadnou a naprosto bezpefnou hned po do-
hotoveni plavebnich komor. Tim bude zaroven stavba jezu a elektrarny
aplné neodvislou od provozovani plavby.

Pfi zahé&jeni stavby bylo opétné uvaZovano o navrhu Ing. J. Kobzy,
jiZ v Kolbenové projektu naznafeném, aby se stiekovskym jezem na-
dr#ovala voda vzdutd mezi kotou 14100 a 14300 k tomu tcelu, aby se
odstranil Zkodlivy vliv manipulace na kanalisaénich jezech a chyby
prognosy vodnich stavii v Usti nad Labem. Jednéni dne 4. a 8. tinora 1924
za lifasti interesovanych tfadl a znaleli pfi ministerstvu vefejnych praci
konané nevedla k uréitému rozhodnuti, Podrobné studium otdzky staveb-
nich nakladi a postupujici stavba vyvolala rozhodnuti ministerstva, Ze
irovefi plavebnich komor na celou délku ma byti na koté 14360 m a Ze
se i vrata upravi svou vyskou této koté. Tim se umoZnilo, aby se mohlo
v budoucnosti zvysiti vzduti na kotu 14300 m, ukéZe-li se toho potfeba.
Tinak nasypy a dlaZby provadéji se prozatim jen pro vzduti vodopravné
povolené (na 14100 m),

Stitni driaha Praha—Dé¢in na pravém bfehu provadi zaroven roz-
ifeni nadra#i stfekovského a kladeni druhé koleje, pfi éemZ ji pfichazi
velmi vhod stavba plavebnich komor i Gpravy bfehové kanalisani komisi
proviadéné. Proto také spoleénym nakladem se spravou drdhy provedla
se draha opérna zed na pravém bfehu pod plavebnimi komorami, aby se
ufetfilo na Sifce nutné pro stavbu koleji.

V den 75. narozenin pana presidenta republiky, 7. bfezna 1gz25, byla
na staveni$ti slavnost pojmenovani stavby Masarykovym zdy-
madlem. Na pravém bfehu pod hradem Stfekovem pfed hornim
ohlavim upraveno bylo pedium se sochou pana presidenta a s fednickou
tribunou, dekorované vystavnimi pliny zdymadla, koberci a zeleni. Na
vyznaénych bodech stavenisté a jefdbech vlaly stitni vlajky. Za hojné
(fasti Gifadd, podnikatelstva, délnictva a obecenstva promluvil nejprve
jménem ministra vefejnych praci sekéni ££f Ing. Ed. Bazika, ktery,
zdlirazniv vyznam stavby, ohlésil, e pan president republiky svolil, aby
od toho dne nesla jméno , Masarykovo zdymadle". Po jeho feéi provolali
pritomni panu presidentovi nadSené ,,Slava“. Nasledoval proslov vladniho
rady Ing. B. §t& pana o postupu praci kanalisani komise, Ing. E. Re-
héka jménem podnikatelstva, délnika V. Vagnera za délnictvo. Za
Elbeverein“ promluvil jeho piedseda Ferd. Maresch. Za okresni
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spravu politickou promluvil vlidni rada Sedlacek, ktery pfednesl
niavrh pozdravného telegramu, ktery byl odeslan kancelafi presidenta
republiky. Slavnost byla skoncena prohlidkou a vykladem vystavenych
plant a zépisem do pamétni listiny.

L e =

Provadéni a postup staveb v r. 1922, Stavbu losu & I.
zadala komise pro kanalisovini fek Vitavy a Labe v Cechich dne
19. fijna 1922, €. 2.000 na zakladé rozhodnuti ministerstva vefejnych
praci ze dne 6. fijna 1922, ¢. 51.854—VI. stavebnimu podnikatelstvi civil-
nich inZenyrii stavebnich Nejedly - Rehak a spol. v Praze. Hlavni sou-
casti losu I. jest stavba plavebnich komor, ke které organicky pfidruZuje
se zfizeni horniho a dolniho plavebniho kandlu a Gprava pravého bfehu
labského v km 65500 aZ 70-200. Stavenisté bylo odevzdano podnika-
telstvi 27. ledna 1923.

Postup staveb r. 1923. Po ukoneni pfipravnych praci zapo-
¢alo se 26. bfezna 1923 odbagrovanim pravého biehu u km 67500, které
dosdahlo do srpna km 68 000. PonévadZ balvanité (izemi zabihalo hluboko
do Telisté, takZze Labe tvofilo ostry zahyb, a ponévadZ na levém bfehu
projektovana, pieloZend silnice pritocény profil jeSté zmensi, odbagroval
se pravy bieh do té miry, aby vzduti vétSich vod stavbou jezu a plaveb-
nich komor zplisobené zde vymizelo, (Obr. 10.)

Vybagrovany materidl balvanity s ulehlym Stérkem a piskem pouZil
se ku zvy3eni pravého bfehu mezi km 66-y00—67-500 na vysi 14200 m.
Svah nasypu 1:2 opevnén byl dlaZbou do pisku, opfenou v normalni
hladiné o zahoz z kamene vykopového. Celkem, odvezlo se z tohoto za-
fezu roku 1923 10o.000 m®. Odkop provedl lopatovy bagr, ktery vézl
70 tun, vyvijel silu 16 tun a jehoZ lopata pojala 2 m* vykopu. Jenom ta-
kovymto téZkym strojem byl umoZnén vykop tak téikého a ulehlého
balvanitého materialu. Velké, husté se objevujici balvany, jednotlivé
1 pfes 1 m* obsahujici, musely se rozstfelovati.

Na pravém bfehu od km 67000 aZ do 68100 poloZilo se odvodiio-
vaci potrubi, jimZ se odvede voda prosakla ze vzduté feky a zachyti
prameny vyveérajici pod trovni vzduté hladiny. K tomuto potrubi pfi-
pojily se drenfze — mohutné kamenité rovnaniny — které dfive byvala
severozdpadni draha postavila, aby odstranila svazlivé zemi u km 67-000.
Voda z téchto drendZi, zvlisté deitova, zachycend nad drovni vzduté
hladiny (14100 m) odvede se cementovymi troubami pfimo do feky.
PonévadZz viak tyto kamenité drendZe jsou pod Grovni vzduté wvody,
odvede se voda z této niZii ¢asti do cementového potrubi pod plaveb-
nimi komorami vylstujiciho.

Vzdutd voda prosakujici jimi se drendZnimi trubkami priméru 1o
aZ 12 cm, které uloZeny do zdfezu jsou obrovniny po stranach i s hora
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kamennym zdhozem a odvadi se do nejblizsi vstupni Sachty, z nichZ pak
teée uvedenym jiZ cementovym potrubim pod trubkami drendZnimi polo-
#enym praméru 25 aZ 40 cm do daldich vstupnich 3achet. Vstupni Sachty
jsou ve vzdalenostech po 150 aZ 200 m a usnadfiuji dohled na spravnou
¢innost drenaZi. Kazda druha Sachta je spojena cementovou troubou
s fekou a uzaviena stavitkem tak, aby se mohlo celé odvodnovaci po-

Obe. 10. Masarykovo sdymadlo u Stfekova, 5. fervence 1923,
Odbagrovini ostrohu peot Vafiovu.

trubi proplachnouti. Tato odvodfiovaci soustava usti pod komorovymi
plavidly do propustku pod pfeloZenou drahou, ktery hsti do spodniho
kanalu.

Stara koncentrafni hraz v km 68 880—6g-280 pod hradem Stfekovem
pouzila se za jimku pfi stavbé pravostranné zdi a éisti malé plavebni ko-
mory a opérné zdi dolniho plavebniho kanilu. Po vytrhéni dlaZby za-
pustilo se do smérné hraze jilové jadro, kterym zvySena byla tato jim-
kova hréz do 200 ¢cm nad normalni hladinu,

Na pfi¢ ku pravému biehu nasypaly se tfi hrize, a to horni nad pla-
vebnimi komorami, stfedni hriz mezi nimi a opérnou zdi a dolni hraz
pod opérnou zdi. Jilové jadro viech hrazi zapusténo bylo do rostlé pady
a obloZeno ochrannym zahozem.

V jimce v roce 1923 vykopalo se pro opérnou zed, pro &ast dolniho
kandiu a plavebnich komor celkem as zo.000 m®.

Material v dolnim kanilu od dolniho ohlavi po vodé stfida se takto:
pisek s balvany, dile po vodé tuf, ¢ediCova skala, bily piskovec a posléz
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modry slin s kameny. V plavebnich komorich je vykopovy materiil nad
kotou 13100 balvanity s ulehlymi balvany Cedifovymi a ve wvrstvé
131'00—129-00 § piskem.

Provedeny byly zdklady a vétSina lomového zdiva opérné zdi a za-
Caly se betonovati zdkladové, Zelezem vyztuZené desky dolniho ohlavi
mensi plavebni komory.

Obr. 11. Masarykovo sdymadlo u Sttekova. 2. dervence 1924,
Keson ¢ 1, osaren, & 2. a 3. 32 montuji veedni sondy v hofenim ohlavi,

Prace stavebni skondily zo. prosince 1923, kdyZ nastala tuha zima
a jama se zatopila.

Postup stavby roku 1gz24. JiZ v zimnich mésicich provedlo
se odvodiovaci potrubi promaceného UGzemi na pravém bfehu mezi
km 68 100 aZ 68 250. Aby se vySetfily hloubky drenazi, vyvrtaly se v rezii
za drahou fetné sondy vrtaci garniturou kanalisaéni komise. Soufasné
odkopéaval se ruéné pravy bfeh horniho plavebniho kandlu v km 68200
aZ 68420 pod kotou 14200 v Cedifové skale.

Aby se zjistily zdkladové poméry pro vodotésny zavér kesonovy
napfi pfes feku, vyvrtaly se v ose jezové vriné sondy. Na pravém bifehu
zjisténo bylo dvéma sondami pokradovani skidly znélcové ve sméru od
hradu do feky, a to za drahou pod hradem jiZ ve hloubce 13296 m
a pobliZ osy velké komory na koté 12157 m. DalSimi dvéma sondami
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v fece, od osy jezové po vodé ve vzdalenostech 2g'40 m a 8g'70 m, zjiiténa
byla skala pod névodni zdi velké plavebni komory na koté 12000
a 12300 m. Sedozelené a Zlutohnédé zbarveni zrnifek skaly vysvétlilo se
teprve, kdyz se v kesonech odkryla celistva skala asi v téZe hloubce se
nalézajici. Jest to opét znélec, na povrchu ¢ervenohnédé zbarveny, kdeito
Sedozelend skéla jest budto znélec aneb vypaleny kfidovy slin.

Obr. 12, Masarykovo edymadlo u Sefekova, 9. srpna 1924,
Hioubeni zikladd pro pravou red komorového plavidla pod néspem atfitnd drdhy.

Vysledky &tyff sond, v celku 7847 m hlubokych, na pravém biehu
vedly k rozhodnuti, Ze se kesony pfed plavebnimi komorami a podél na-
vodni zdi velké komory zapusti asi 1o m pod kotu 132 00 projektovaného
dna jezu. PonévadZ tim situace a pocet kesonl definitivné byly stano-
veny, mohlo podnikatelstvi zadati strojirnam pfesnou objednéivku kesonil.

Na levém biehu vyvrtaly se tfi sondy celkem 8g 68 m hlubokeé. 1 zde
konstatovana byla pod vrstvou Stérku, pisku a balvanii fediCovych hmota
celistva, kterd podle zrnifek ze sondy oznadena byla jako pevny tuf.
Proti elektrarné naléza se tato hmota opét v {rovni as 12300 m, blize
k fece viak zapada na kotu 11goo m,

Mezi levym bfehem a rohovym kesonem A v fece na Sifku 70 m
nebylo moZno sondy provésti. Byl sice uc¢inén pokus, leSeni bylo jiZ
postaveno asi na 30 m od levé stezky smérem do feky, ale pfi vy3Sim
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stavu vodnim narazil labsky flun na zaberanéné piloty a vyvratil je.
Plavebni kyneta je sice pfi pravém bfehu, ale za vy38i vody v proudu
nelze plavbu pfesné kynetou vésti. Velmi diilefité sondy v fece mohou
byti vyvrtiny teprve, aZ se pfeloZi plavba do velké plavebni komory.
Sondovaci price provedla zemévrtaci spolecnost Ing. Langer a spol. spolu
s podnikatelstvim civilnich inZenyra stavebnich Nejedly, Rehdk a spol.

Obz. 13. Masarykovo zdymadlo u Sefekova, 8. Hjna 1924,
Postup stavby u stfedniho ohlavi.

Zaroven se sondovacimi pracemi stavélo se na pravém bfehu ve
stavebni jAmé. Nejdfive dokonéena byla opérna zed pod dolnim ohlavim
plavebnich komor a postupné za vykopem betonovala se zakladova deska
a vyzdivala pravostrannid zed malé plavebni komory. Prace tato byla
velmi nebezpetfna, nebot zakladova deska v tirovni koty 12700 m zafe-
zava se do télesa drdhy 16 m vysokého v takové blizkosti, Ze vykop od
zékladu do 9 m vyiky musil miti sténu skoro svislou. Provadén byl proto
vZdy jen v délce 6—10 m a hned zabetonovén a vyzdivin. Zplisob tento
provédén byl za souhlasu feditelstvi statnich drah Praha-Sever a uspofen
byl velmi znaény nédklad proti tomu, kdyby byle byvalo nutnym a Zidano
provedeni paZeni pfikré stény v télesu drahy. Prace vyZadovala veliké
opatrnosti, byla v8ak provedena tak, Ze nebylo tfeba ani zvolfiovati jizdu
rychliku v trati podél stavby. Teprve pii ukonfovani préce po desti bylo
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tfeba opfiti trdmovim men3i &asti odkopaného ndspu za fielem osazeni
kesonu & 1. (Obr. 11., 12, 13. a 14.)

V hornim ohlavi malé plavebni komory lopatové rypadlo vyhloubilo
zéklady pro stfedni zed as na délku 50 m. Zakladova deska byla postupné
za rypadlem vybetonovina. TéZ i dno malé plavebni komory mezi hornim
a stiednim ohlavim bylo aZ na dlazbu Gplné provedeno.

Obr. 14. Masarykovo adymadlo u Scfekova, 8. tijna 1924,
Keson &is. 3 osazen, &s. 2 se spoudtl, stavba pravé z2di komorového plavidia.

Dne 4. stpna 1924 zapocal se spoustéti keson €. 1 a do 20. prosince
osazeny byly 3 kesony pfed hornim ohlavim plavebnich komor. Pokud
to rozsah stavebni jamy pfipustil, byl i vykop dolniho kandlu proveden.

PonévadZ se jimkou na kesonech podél navodni zdi velké plavebni
komory profil fefiité znané zmensi a nastalo by velké vzduti za stavd
nadnormalnich, byl navrZen odlehéovaci kanal na levém bfehu v misté
piisti elektrarny a jejiho odpadu. Dno tohoto kandlu jest v normadlni
hladiné a priitok nastiva aZ pfi stavech nadnormalnich.

Leva hraz mezi vtokem a vydsténim odlehéovaciho kanalu se po-
nechdvd, takZe pfi stavech podnormalnich nenastane sniZeni hladiny.
Probagrovini bylo zadino podnikatelstvi civilnich inZenyru stavebnich
Nejedly, Rehak a spol. za jednotkové ceny losu. I. Préce tato byla jesté
v r. 1924 od povodniho konce zapocata. Zarovefi s touto praci bylo
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podnileatelstvi zadano i prodlouZeni regulace pravého bfehu od km 658
az 652,

Postup stavby v roce 1g25. Ruéni vykop ve skile na pra-
vém bfehu horniho kanilu mezi km 682—~6842 byl dokonden. Zapodal
se vykop horniho kanalu l#icovym bagrem mezi km 68 100 a 68 800. Bieh
horniho kandlu opeviiuje se dlaZbou do pisku, opfenou o zadhoz z lomo-
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O, 15, Kesony &s, 5. af 11, Masarykova zdymadla u Stickova. 14. dubna 1925,

vého kamene ziskaného pfi vykopu. Ve stavebni jamé plavebnich komor
dostavéla se pravostrannd zed malé komory a horni ohlavi i se zapor-
nikem a prahem, déle zaloZila se stfedni zed v délce 50 m od horniho
ohlavi smérem po vodé a vyzdila se aZ nad obtoky.

Dno malé plavebni komory mezi stfednim a hornim ohlavim odlaz-
dilo se do cementové malty. Vztlak spodnich vod odlehdéi litinové ventily
zasazené do dna a volné uzaviené Zeleznou kouli. Obtoky pravostranné
zdi malé komory opatieny byly cementovou omitkou 1:2 v celém rozsahu
i se vtokem a vyiisténim.

Ocelova omitka ve vtoku horniho chlavi, na zkousku proveden4, ne-
osvédéila se pfi pfezimovéni, nebot ocelova drt pfi povrchu rezavi a vy-
padava, ¢imZ omitka ztrici potfebnou hladkost i trvanlivost.

Prace na kesonech rychle pokraovala. Kesony &. 4, rohovy keson A
pied hornim ohlavim plavebnich komor, podél navodni zdi, pak kesony
& 5—8 byly zapuitény aZ do skély a pak zabetonovany. Zalaly se spou-



39

£téti kesony &. g a 10. Spary mezi kesony & 1 aZ A byly vyCistény a vy-
betonovéany, a to ve vylerpané stavebni jdmé mezi kesony 1—2z a 2—}
bez potipéciho zvonu. Mimo stavebni jdmu ve sparach 3—4 a 4—A byla
préace tésnici provedena potdpécim zvonem. (Obr. 15.)

Provedeni tésniciho zédvéru od kesonu & 1 ke skédle hradu Strekova
a pod drahou bylo zadédno podnikatelstvi losu I. za paugil, ponévadz

Obr. 16. Masarykovo adymadlo o Stiekova, 21. 248 1926. Postup stavby u sthedniho ohlavi.

prilbéh skély byl kesonem & 1 a sondou za drahou, loni provedenou,
dosti pfesné zjistén. Pod drahou zfizena byla Stola 1. aZ asi na 8 m od
kesonu & 1 a po zabetonovéni nad ni Stola II. Cast zavéru od skaly pod
hradem ke vstupni Sacht& u silnice byla vybetonovéna v oteviené jamé
z betonu 1: 8 v tloudtce 150 m. Price ve hloubce u kesonu & 1 byla pie-
rufena povodni a odchodem ledu v noci z 29. na 30. prosince.

Pro svodidlovou zed 100 m dlouhou pfed levou zdi hornihe ohlavi
postavila se tabulova jimka, le¢ ke hloubeni zaikladl v roce 1925 uz
nedoslo.

Odleh&ovaci kanil na levém biehu byl dokonfen aZ na mensi Gpravy
dlaZzeb a zahozu y fsti.

Postup staveb v roce 1g926. V prvnim pololeti pokracovalo
se v (ipravé horniho plavebniho kanélu. Vykop byl dokonfen aZ k hrazi
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pfed plavebnimi komorami, vykopovy materidl pouZil se pro =zdhoz
a k nasypavani délici hraze na levé strané horniho kanilu. Zaroveii po-
kraduje se v dlazbé svahii a Gpravé zdhozu. Pro svodidlovou zed vybeto-
novan byl zaklad v délce 63 m od konce protivodniho po vodé a vyzdila
se zed do 2 m vysky v délce 50 m. Tabulova jimka vyZaduje dosti znaé-
nych oprav po zimni povodni, s kterou odesel led.

Obr. 17. Masarykovo sdymadlo u Sttekova, 21. ziti 1926. Pohled s hradu.

Kesony €. g a 10, loni osazené, zapustily se do skily a byly zabeto-
novany. Dalsi kesony €. 11 a 12 byly osazeny na dno feky a prace v nich
v dubnu zapo¢ala. Spary A—s5, 6—7 a 7—8 byly potapécimi zvony vy-
¢iftény a zabetonovany. V dalSich spériach s—6, 8—g a g—10 byla préce
zahajena. Po vybetonovani spar 6—7 a 7—38 do koty 13200 m upravilc
se paZeni pro jilovy zavér do koty 13700, t. . do Grovné jimky kol sta-
vebni jamy.

MNad sStolou pro tésnici zavér pod drahou zfidila drdha na Zadost
kanalisafni komise mostni provisorium dne 8. a 9. bfezna 1926, aby se
omezil vliv ssedani v podStolované &asti.

Veskeré prace stavebni byly na pocatku mésice cervna velkou vodou
pierufeny. Vysoky vodni stav potrval téméfr 3 mésice a teprve v zafi 1926
mohla byti stavba v plném rozsahu opét rozvinuta.
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Mezi kesonem &is. 10 a starou smérnou hrazi postavila se jimka,
pfedni sténa Stétovnice, zadni tabulovd, a kdyZ se jilem utésnila, od-
bagrovalo lopatové rypadlo tuto hraz, tim se stavebni jama rozsifila a2
ke kesoniim & 5 a# 10, aby se mohly poloZiti betonové zaklady horni
polovice dna, levé zdi a borniho ohlavi vlakového plavidla.

Vysoky vodni stav setrval jeSté v prvnich dvou mésicich druhého

Obr. 18, Masarykovo zdymadio u Stiekova. 21, xiff 1926,
Pohled s hradu.,

pololeti 1926, takie se jiZ zdalo, Ze celd stavebni sezona bude ztracena.
Priimér stavii vodnich na norméalu ve Varové byl v fervenci -+ 189 cm
a v srpnu 4 116 cm. Zbyval jiZ jen podzim, ktery pfiznivym stavem vod-
nim o priméru + 24 cm ve &tyfech mésicich umoZnil vykon pracovni,
piedpokladany pro celé stavebni obdobi 1926.

Jednalo se pfedeviim o to, aby se pod ochranou kesonii a pficné
jimky tabulové, pod stfednim ohlavim malé plavebni komory sikmo keso-
niim pfipojené, vyzvedla stavebni jama pro zaloZeni horni poloviny velké
plavebni komory. Price tato byla ukonéena teprve 12. fijna. Pro vysoké
vodni stavy nebylo mo#no dfive vydistiti a zabetonovati spary mezi ke-
sony. TéZ zavéry jilové ve sparidch nade dnem feky se neosvédiily, a
bylo nutno betonem a zaberanénim Zeleznych Spuntovnic Larssenovych
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spary mezi kesony zajistiti, aby se stavebni jdma mohla vylerpati do
(rovné 12400 m, t. j. 75 m pod normailni hladinu.

Lopatové rypadlo sjelo na konci srpna do stavebni jamy a postupo-
valo podél stfedni zdi v Grovni as 13020 m aZ k stfednimu ohlavi, kde se
zafizlo na hloubku 12700 m a postupovalo zpét k hornimu ohlavi. Po-
stupné za nim, od 21. zafl betonoval se zaklad pro stfedni zed plaveb-
nich komor v plné ifce. Prace ukonena byla 14. fijna a od 20. fijna vy-
zdivala se stfedni zed. Ziroven betonovaly se obtoky i vytoky. Do konce
roku vyvedla se stfedni zed aZ nad obtoky do vySe 13530 m a obtoky
i vftoky byly omitnuty. (Obr. 16. aZ 18.)

Lopatové rypadlo vratilo se od horniho ohlavi v Girovni 130'20 m opét
ku stfednimu ohlavi, sestoupilo na hloubku planie zakladové 12700 a
postupovalo ke kesonu & 8 a dile proti vodé aZ k hornimu ohlavi v plné
sifce zakladu pro navodni zed velké plavebni komory. Soucasné byly za-
klady betonovany, aby se kesony na 10 m vySky obnaZené proti vodnimu
tlaku zajistily. Do konce roku podafilo se vybetonovati zéklad navodni
zdi proti vodé aZz k hornimu ohlavi a Zelezobetonovou desku v hornim
ohlavi. Lopatové rypadlo provedlo vykop i pro (pravu dna v horni polo-
vici velké plavebni komory a tim pfedurenou prici dokonéilo. Neméné
diileZitou &asti stavebniho programu bylo provedeni svodidlové zdi 100 m
dlouhé nad hornim ohlavim plavebnich komor, aby tabulova jimka nad
kesonem A nemusila pfezimovati.

ZaloZeni ztifeno bylo velikym pfitokem skrz balvanité dno pod
jimkou. Podél tabulové jimky bylo nutno na strané do feky v délce asi
30 m vybrati valouny drapidkem, zaberaniti Stétovou sténu soubéZné
s tabulovou jimkou ve vzdéalenosti 15 m a mezeru zajilovati. Teprve po-
tom bylo moZno pfitoky do stavebni jamy zatésniti. Betonovy zéklad
ukoncen byl 19. listopadu, planie 460 m pod normailni hladinou, a do
konce roku provedeno bylo zdivo do vySe 13680, takZe bylo moZno od-
straniti ¢ast jimky ledochodem a velkou vodou ohroZenou.

Tésnici sténa betonova 1°5 m silné, ktera tvofi Gdolni zavér mezi keso-
nem €. 1 askalou hradu Stfekova pod drahoua ktera se stavéla ve Stolach, po-
krotila tak, Ze se mohlo odstraniti mostni provisorium pod kolejemi drahy,
které zabezpecovalo Zelezniéni dopravu v pripadé ssednuti Zeleznié. naspu.

Regulace brehu u Brné postoupila az ke km 66-00, pokud stadil k na-
sypavce material vykopovy a nevhodny pro beton. Vykop byl prevazné
kamenity, takZe po vyrovnani zahozu z vybraného kamene zbyl jesté
pro budouci potfebu kimen, ktery se narovnal do figur. Pfi tom byly
odlaZzdény svahy i komora.

V poslednim ¢tvrtleti r. 1926 byly téZ postupné osazeny Ctyfi zbyvajici
kesony & 14—17. — Hloubeno bylo stfidavé ve viech kesonech, aby za-
pusténim do dna Feky byla poloha jejich zabezpefena. Kesony aZ do &
13 jsou zapustény do skily a pak zabetonovainy. Podél osazenych kesont
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byla vybagrovdna drapdkem plavebni kyneta 30 m Siroka. Svodidlovou
zdi a osazenymi kesony byla plavebni driha v délce 350 m usmérnéna,
ktera i v fedisti pod kesony sleduje do pfimky béh proudu. Tim odstra-
nila se plavebni obtiZ, vznikajici nutnosti nasilného vybocovani lodi ku
pravému bfehu pod dolnim koncem kesonové fady.

Zyysena Cinnost v fijnu—prosinci 1926 je patrna z kubatur prove-
deného vykopu, betonu a lomového zdiva. Za posledni tfi mésice bylo
vybagrovino 27.450 m® materidlu, provedeno grjo m?® riiznych betonti a
1690 m? lomového zdiva.

Obe. 19. Viakové plavidlo Masarykova zdymadla u Stbekova. 22. prosince 1926,

Beton michal se na zdporniku horniho ohlavi malé komory beton-
kou s elektrickym pohonem o vykonnosti zo0 m* za 24 hodiny. Od be-
tonky rozvaZel se beton voziky po kolejich a leSeni pfimo na misto
upotfebeni. Na obraze &is. 19. z 22. prosince 1926 jsou zdklady pro na-
vodni zed vlakového plavidla a betonovy prah pod hornim zapornikem
hotovy. Lopatové rypadlo chysta se vyjeti po zihozové rampé ze stavebni
jamy. Pod stfedni zdi pfivaZi se lokomotivou dal%i odvodfiovaci zdhoz,
ktery se urovnava na vybagrované tirovni do vy%e 70 cm a na tomto pod-
kladé betonuje se pod lefenim klenbovité dno vlakového plavidla 1-70 m
silné. Stfedni zed jest hotova nad obtoky aZ pod stfedni ohlavi komoro-
vého plavidla a bylo ji nutno vyztuZiti Zelezobetonem, jehoZ vyztuha
vyéniva jeSté nad nedohotovenou homni ¢ésti zdi. Stavebni jama jest
ohraZena nasypanou hrézia betonovymi jimkami, nasazenymi na kesonech.



O, 200, !I-'h.-..u].lkm-'a .:drmadh: (1 .";I.ﬁ:i:m.rﬂ i ].'qursin-nr; 1926, !‘:.f,t-::-nm.'.ﬂ. F[.Pil’.ﬂ.. S=fia vieruhia krakorce u kesond,

Obr. zo. pledstavuje sparu mezi kes, 5. a 6. Spara byla po osazeni a
zabetonovani kesonu vyciSténa potapécim zvonem aZ na skalu, 1122 m
pod normalni hladinu. Poté se z potdpéciho zvonu zabetonovala do vody

Obr. 21. Masarykove adymadlo u Stiekova, 2. prosince 1926, Zabetonované spiry mezi kesony 4-A a A3
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betonem 1:4, ktery vyplnil kuzel, utvofeny vykopem ve spafe. Beton
provedl se jen na 1 m pod dno feky a vySe zahradila se spara dievénym
salovanim, vyplnénym jilem. Pozdéji misto jilu Salovani bylo vyplnéno be-
tonem, nebot 3m rychlost vody v fece zplisobovala narazem prudce tekouci
vody na vylnivajici roh kesonu prudké vireni, které stale jil odplavovalo.

Vpravo na obr. 20 jest betonovaci most, pod nimz se klade Zelezna
vyztuha desky pod hornim ohlavim vlakové plavebni komory.

Na obr. 21 vidéti jsou spary mezi kesony v rohu protivodnim mezi
kesony dislo 4, A. a 5. U obou spar jsou vyznainy kuZele betonu dusi-
nim ze spar vytlafené, Beton 1: 4 dusany v potapécim zvonu jest velmi
dobry a nepropousti vody ani pfi pretlaku 8o0—835 m.

Do konce roku 1926 poloZil se novy zahoz, kterym se ma svadéti
vztlakovd voda do odlehéujicich ventil v klenbovitém dné uloZenych;
dno bylo viak vybetonovano jenom asi z jedné tfetiny.

Podzimni stavebni sezona byla pferufena mrazy jenom o svatcich
vano¢nich, o nichZ by se nepracovalo ani pii priznivém pocasi.

Postup spousténi kesont je patrny z nasledujici tabulky:

—
e Zabhtek Konec Sputtén F.;i“.;n : k- ,E:ejg ’t:Li?’f-.
i — —{celkem | do |5 -EE;; s
1 Nt I 5, i 0 R o 7 5%

1 40150 BJVIIL24 ) 131-60 Q.. 24 124:11 749 1-R3 70| 26 1
2 26 0. 24| 12910 |19.°K1.24 12317 353 147 54 | 25 110
3 10X, 24 | 13280 7 XIL 24 12330 50 '"‘;,':h'l:“' hd | 24 [ 48
4 22 2% 13545 |27.000.25 12310 1E°35 1-40 | 103 | 24 120
A R ] 240 18IV 2% | 13500 |10.WI1. 25 12300 1200 170 92 | 22 E3:0
5 SO0c2000 | 21025 13350 PyVIIL 25| 12279 171 | 196 | 115 | 32 93
L 15./%. 25 13320 |3JWIIL 25 12229 10-g] 116 o5 ] 32 115
i 6.,/ VIL 25 3320 Z7. K. 25 120070 12350 250 | 134 35 9-3
8 PAVIHL2S | 13300 5.1 25| 120n46 1254 | 253 |120 | 35 | 105
a9 23 X125 | 13280 |16.0V.26 1L1.73 11'03 2405 1'11] i3 oq
10 40150 |30,X1.25| 13273 |29.0IV. 26| 122:45 10028 | 157 136 | 27 75
11 25,026 13258 1./IX. 26 122440 115 213 o | 27 143
12 6 V.26 13265 |11.0X. 26| 12247 | 10-18 | 268 | 66 | 26 | 154
13 20/0IX.26) 132-R0 10.1. 27 12273 1005 2-59 T8 | 26 118
I4] 40150 | 11/A-26) 13270 — 12515 =— povech shily
15| 40150 5.X1.26 | 13280 12530 — povrch skily - | —
17 0230 300027 | 13285 — — e (== —
16| 40150 | 15127 13288 - —~ — ] — oy -
11 USRS i e (ol

PHi kesonoviini byli stile zaméscndni: 1 dozorce. 1 elektromontér, 1 strojnik, 3 a 4 délnid ve vadul-
nicl; 10 a2 20 v komobe. 4 a2 9 pH odvidice materifiu,



II. LOS ZDYMADLA MASARYKOVA,

Los ¢is. 11, zahrnuje Gpravu fiéni trati mezi km 50-000 a km 56-000.
Stavebni prace sestavaji hlavné z Gprav biehovych, stavby piekladiit a
naplavek pro Malé a Velké Zernoseky a roziifeni felifté v km 53:250.
Odbagrovanim pfili§ ostrého levého bfehu v mistech téch ma se zameziti
vzdouvani vy3Sich vod a zvlasté opétujici se zacpa ledovad. Na levém
bfehu prevedla se potahova a polni cesta jedinym novym miistkem pfes
upraveny potok MileSovsky, ktery nahradil dfivéj$i dva mistky.

Po schvileni projektu ministerstvem wvefejnych praci vynosem
z q. Fijna 1922, €. 53.885/VI. 1922 byla stavba vefejné vypsana.

Ofertniho fizeni zii¢astnilo se g oferent(i. Nejlacinéji nabidku po-
dalo podnikatelstvi Lanna v Praze ¢astkou K¢ 1,621.84590 a dle zmoc-
néni ministerstva vefejnych praci z 19, ledna 1923, €. 6-41/3/3.142 ai 1923
byly tyto prace také zadiny této firmé.

Postup prédce v roce 1g23. Stavenisté II. losu zdymadla Masa-
rykova bylo odevzdano podnikatelstvi Lanna v Praze g. kvétna 1923.

Stavebni prace zapodaly dne 18. kvétna 1923 bagrovanim na pravém
biehu u projektovaného skladisté ve Velkych Zernosekach a ziskany ma-
teridl byl pouZit pro tGpravu pfekladisté a naplavky.

Bagrovani na tomto misté bylo velmi obtiZné, ponévadz tézky ma-
teridl byl promisen mno#Zstvim velkych balvanii a bylo teprve 4. srpna
1923 dokondeno. V cervenci zapocaly priace na levém bifehu, kde od
6. srpna 1923 materidlem vykopanym pozemnim bagrem nasypavala se
potahova stezka od km 52225 po vodg a tiné v loukiach u Malych Zer-
nosek. Pozdéji nasypavky na levém a pravém bfehu a hriz na levém
bfehu aZ do km 53 000. Na pravém bifehu odliZdila se pfekladiité, na-
plavka a pfivozni rampa ve Velkych Zernosekach.

V srpnu boural se také stary klenuty miistek pfes MileSovsky potok.
Ziklady nového miistku vykopévaly se od 7. srpna a mistek, k némuZ
pouZity byly z Casti piskovcové kvadry i klendky ze starého miistku, byl
dokonéen 28. listopadu.

Postup stavby v roce 1g24. Pfiznivé poéasi v lednu umoz-
nilo humusovéni tiné u Malych Zernosek ornici, kterd se pfi odkopiv-
kach k tomu tfelu ukladala do zvlaStnich sklidek. Prace byla v bffeznu
dokonéena.

Na levém biehu nad i pod MileSovskym potokem bagroval pozemni
i vodni bagr a ziskanym materidlem zvySovala se potahova stezka na
levém bifehu pod Milefovskym potokem a na pravém bfehu se upra-
vovala regulacni stavba, po niZ vede cesta z Velkych Zernosek do Libo-
chovan,

Maly pozemni bagr s benzinovym motorem skondil své prace
3. kvétna a byl demontovan.
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PonévadZ se nedostival material pro nasypavku, bagroval vodni bagr
od 2z. kvétna do 18. Cervence v fece, takZe ke konci roku 1924 byla na-
sypana a vydlaZdéna potahova stezka na levém bfehu aZ k lomu Mad-
rovu po vodé od km 54900 aZ k rampé v km 55200.

V gervnu provedl se také vykop a dlaZba pfekladisté v Malych Zer-
nosekach. Zaroven se boural 2. mistek pfes MileSovsky potok a upra-
vilo vyiisténi potoka.

Na pravém biehu odlazdily se svahy mezi km 53000 a 53200 a na-
plavka u propustku drédhy v km 53275, zvySena cesta podél drahy do Li-
bochovan aZ ke km 54 700.

Stavebni préice byly 23. prosince pro nepfiznivé polasi zastaveny.

Postup praci v roce 1925 Stavebni priace byly zahdjeny
19. linora. Bagrovalo se v felifti od 10. aZ do 24. dubna, aby se ziskal
materifl pro tipravu pravého bifehu aZ do km 56-000. DlaZby ve svahu
na pravém bfehu u km 54400 nad i pod t. zv. Modrym kamenem
zalévaly se cementovou maltou, ponévadZ je tam pii povodni velky proud
i tfenice ledu. V fijnu dlaZdila se potahovd cesta u pfekladiité lomu
Madrova. Stavebni price v losu II. skonéily se 25. listopadu 1925,

Stavby losu II. stily dochromady 1,840.017 51 K¢

Kolaudaci provedli zg. listopadu 1926 kolaudatofi ministersky rada
Ing. L. Bazika a zemsky vrchni stavebni rada Ing. J. Reficha.

B. SPLAVNENT VLTAVY UVNITR PRAHY.

a) Z-:fjrm‘dﬂ’fﬂ " Struﬂire.*}

Zelezné konstrukce byly kolaudoviny vrchnim stavebnim radou Ing,
V. Roubikem a profesorem Dr. Ing. techn. A. Klirem 26. bfezna 1913.
Veskeré konstrukce byly bezvadné a jenom pfi pohybovacich mechanis-
mech vrat byly shlediny poruchy, které byly zavinény nikoli vadou kon-
strukce, ale pfitinami, které pfi navrhu konstrukce nemohly se pfed-
vidati. .

Pfi pohybu vrat elektrickymi motory ulamovaly se zuby nékterych
kol mechanismti vratovych a bylo nutno vyméniti dvé ¢elna kola, 11 ku-
Zelovych pastorkii a dvé kuZelova kola. Pfi ruénim pohonu zuby se ne-
lamaly, ba i nepatrné zbytky ulomenych zubl zcela dobfe snesly delsi
dobu naméhéni pfi pohybu vrat. KdyZ pak se vypnuly brzdici motory,
pfestaly i poruchy zubti. Proto byly brzdici motory odstranény a kromé
toho automatické spoustéce motori tak zafizeny, Ze po dobu pohonu vrat
zlistdvaji odpory pfedpnuté, ¢imZ se sice ponékud prodlouZi doba otvi-

% Podrobnd popls sdymadla, providinl stavby a dkubencst ph stavbé ziskangch uvelejnil Ing.
V. Paviousek v dlinku »Zdymadlo u Scvanices v »Technickém Obzorus roku 1913, — Separfitni otisk.
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rani neb zavirani vrat, ale sila motorti stejnomérnéji pisobi na mecha-
nismy. Od té doby zuby se neldmaly a drZely docela i 4 nalomené a jenom
prinytované zuby. (Obr. 22.)

Vetkeré Zelezné konstrukce jsou po patnactiletém uZivani v bez-
vadném stavu a nevyfadovaly zidnych vétsich oprav kromé obvyklého
udrZovani.

Obe. 22. Zdymadle u Swanice. 14. fervaa 1921.
Pohybovaci mechanismus veat a obtokového stavidla. MNad stavidlovém mechanismem neni jelté namontovin
svon, ktery pH povodni chrini elektricky motor pled zatopentm.

K ruénimu pohonu segmentové uzavirky na Spicce Stvanice byl pri-
montovan pozdéj elektromotor,

Zelezné konstrukce dodaly tyto strojimy: Bratfi PrdSilové
a spol. v Praze konstrukci klapafek, ototnou lavku a hydraulickou
uzavirku segmentovou systému Ing. Drahordda ve vorové propusti;
otoénou ldvku a segmentovou uzavirku systému Drahoradova pro od-
lehéujici propust u zépadniho cipu Stvanice pfenosnou lavku a segmen-
tovou uzavirku tého# systému pro Stérkovou propust u komorovych pla-
videl.

Strojina Fanta & Jired v Praze dodala viechny Zelezne
konstrukce pro komorova plavidlaa Fr. KfiZik v Karlinég jejich
elektrickou Cast.



49

Vodni elektrarny na Stvanici a u TéSnova, které byly postaveny jiZ
v predeslém roku aZ do trovné podlahy strojovny, obdrZely 19. bfezna
1913 pfi politické pochiizce povoleni k stavb& ex commissione. Obec
praZska, které bylo uZivini obou elektrdren za ro€ni ndjem 25.000 K&
pronajato na dobu 5o let, zahédjila ihned montaZ turbin a elektrického
zafizeni.

Domek pro obsluhujici personil komorovych plavidel byl kolaudo-
van 26, bfezna 1913.

Podnikatelstvi staveb Kapsa & Miiller ukondilo 15. cervence 1913
trhiani jezu novomlynského, které bylo wvelmi svizelné a trvalo od
17. Gnora 1910, tedy skoro 314 roku. Pokud nebylo lze piloty a rosty
jezové vytihnouti pfimo drapdkem, bylo téleso jezové roztrhéno dyna-
mitem vloZenym do zaberanénych manesmannovych trub, Naboje ne-
smély byti pfili§ velké, ponévadZ na bfezich jsou obytni staveni a pies
jez veden jest lanovy most Stefanikiiv,

VétSina jezového télesa byla preplnéna zaberanénymi pilotami,
nebot, kdyz uhnily hlavy pilot, na nichZ byl nasazen vrchni dfevény ram
jezu vyplnény zaklinovanymi kvadry, byly zaberanény nové a nové piloty
pro novy ram. KdyZ pak nebylo jiZ mista pro nové piloty, beranily sz
mezi nebo i do starych pilot staré kolejnice a na né upevnén ram. Piloty
byly 2.0 aZ 80 m dlouhé, 25 aZ 30 cm silné a vétiinou obuté. Misty bylo
az i 85 pilot na béiny metr jezu neboli 7 pilot na 1 m®. Plivodni jez byl
asi o 60 cm zvySen a roziifen. Jez asi Castéji se protrhl a priirvy byly za-
hrazeny Spuntovnicemi, nebo wvodorovnymi zaplavami nebo pilotami
tésné vedle sebe beranénymi nebo i betonovou zdi a zidhozem. Jez byl
odbouran do hloubky 25 m pod normalni hladinu, na délku 3380 m
a v Sifce 1270 m.

Posledni stavebni praci bylo prohloubeni skalnatého dna pod voro-
vou propusti, které bylo skonfeno 17. zafi 1913.

V roce 1915 postavil se domek pro zfizence obsluhujiciho uzavirku
vorové propusti. Hydraulicky segment v hornim ohlavi uzavird se za
proplavenym pramenem, aby se pramen mohl natdhnouti tim, Ze se zad
nemajic plnou hloubku vodni smyka po dné propusti a pfid nesena plnym
proudem cely pramen natahuje. Jenom Siroké, velmi pevné svazané pra-
meny mohou proplouti propusti stile otevienou. Jednoduché prameny,
kdyby se za nimi ihned uzavirka neuzavirala po pfejeti zadé ohlavim jsou
vysazeny nebezpedi, ¥e plny proud vody tlace na zad zpfidil by v oblouku
propusti jednotlivé vory a #e by se krajni klidy naraZejice na cyklopické
zdivo utrhly nebo cely pramen pfetrhly. Hydraulickd uzavirka Drahora-
dova umoZfiuje takika okam#ité uzavieni propusti ihned po propluti zadé
pramenu a ji jest dékovati, Ze proplavovani pramenit helmovskou pro-
pusti bylo a jest bezvadné.

Svodidlo pfed hornim cohlavim komorovych plavidel po 1ztiletém






